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Del derribo de la muralla a los tranvias electrificados: elementos para la modernizacion urbana
de la ciudad de Lima, 1869-1910 (Resumen)

Durante la segunda mitad del siglo XIX la ciudad de Lima asisti6 a un proceso de modernizacion
urbana donde los esquemas espaciales asociados al Antiguo Régimen, comenzaron a transformarse y
se establecieron nuevas pautas para el desarrollo de la ciudad del siglo XX. La modernizacién estuvo
impulsada por el urbanismo moderno, por la circulacién de las ideas del positivismo y por el
desarrollo del liberalismo econdémico y politico. También influyeron los animos de reconstruccion
nacional posteriores a la Guerra del Pacifico, el fendbmeno migratorio en todas sus escalas, asi como la
insercion en el territorio de los servicios, innovaciones e infraestructuras asociadas a la Segunda
Revolucion Industrial. El articulo describe diversos aspectos espaciales e historicos de esta
modernizacion. El objetivo es mostrar que la Lima finisecular cristalizd el espiritu del tiempo del
mundo atlantico, el del mundo andino y el de la ciudad misma en un periodo de grandes
transformaciones globales.
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From the demolition of the wall to the electrified trams: elements for the urban modernization
of Lima city, 1869-1910 (Abstract)

During the second half of the nineteenth century the city of Lima attended an important urban process
of modernization which broke spatial schemes associated with the Spanish Ancien Regime. This
process produced new spatial patterns for the twentieth century Lima’s urban development. This
modernization was propelled by the modern urbanism, by the ideas of positivism and by both
economic and political liberalism. The transformations of the city also were stimulated by the national
reconstruction phase after the Pacific War, by the phenomenon of migration at all scales, and by the
insertion in territory of services, innovations and infrastructures, all of them associated with Second
Industrial Revolution. This paper describes various spatial and historical aspects of this urban
modernization. The aim will be show how Lima at the turn of the century crystallized the spirit of the
age from the both Atlantic and Andean worlds, but also from the local spirit of the city in a period of
big global transformations.
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Emprendido a finales de la década de 1860, el proyecto modernizador de la ciudad de Lima
estuvo impulsado por las élites exportadoras del guano y por los animos de progreso material
instalados en el seno del Estado peruano. Fue en este periodo, cuando el casco antiguo de
Lima sufrio las transformaciones espaciales mas importantes en tiempos republicanos. La
acumulacion de capital derivada de la monoexportacion no dur6 mucho tiempo y a finales de
la década de 1870 el proyecto de ensanche de la ciudad se vio interrumpido por la Guerra del
Pacifico. Como consecuencia del conflicto, los territorios costeros meridionales del Perd
pasaron a manos chilenas y dejaron de aportar el valioso guano y el salitre que se vendian por
todo el mundo. La ciudad de Lima fue ocupada y saqueada por el ejército chileno en 1881 y la
empresa modernizadora de las élites mercantilistas peruanas se mantuvo en vilo hasta el
término de la guerra.

Una vez firmado el Tratado de paz de Ancdn en 1883, se pusieron en marcha estrategias de
reconstruccion nacional donde Lima ocupaba un lugar preponderante. De a poco la ciudad se
beneficio de la estabilidad politica y econdmica de los afios de la posguerra y la
modernizacion urbana retomo sus tintes materiales. A través de la liberalizacion del espacio
central, la antigua ciudad clerical se fue secularizando. En sus margenes se fundo el primer
barrio obrero y el Estado decretd la creacion de las primeras academias de ciencias modernas
que funcionaron sobre predios desamortizados. Con la energia eléctrica, los tranvias y los
ferrocarriles, la periferia de vocacion agraria se transformé en urbanizaciones ortogonales y la
modernizacion alcanzd los balnearios de la Costa Verde en forma de pequefia propiedad
privada, con jardines y palacetes de arquitectura ecléctica.

Ya en la Lima finisecular, bajo el régimen de la Replblica Oligarquica, se instalaron las
primeras industrias que de a poco fueron sustituyendo diversos productos de importacién que
colmaban los establecimientos de la ciudad. En esta primera industrializacion y en la
generacion del mercado interno, estuvieron presentes los animos emprendedores de los
inmigrantes europeos, asi como los del Estado, a través de las obras publicas que promovian
el desarrollo de las artes industriales.

Este trabajo describe y analiza diversos elementos espaciales e historicos del proceso de
modernizacion urbana por el que atraveso la ciudad de Lima durante la segunda mitad del
siglo XIX. El proceso se vio impulsado por el urbanismo moderno, por la circulacion de las
ideas del positivismo, asi como por el desarrollo del liberalismo econémico y politico con
fuertes manifestaciones territoriales. De la misma forma influyeron los animos de
reconstruccion nacional posteriores a la Guerra del Pacifico, el fendmeno migratorio, asi
como la insercion en el territorio de los servicios, innovaciones e infraestructuras asociadas a
la Segunda Revolucion Industrial. El trabajo se desprende de una investigacion comparativa
mas amplia sobre las modernizaciones urbanas que tuvieron lugar en las ciudades de América
Latina durante la época. Para su elaboracion se consultaron documentos historicos y
bibliograficos albergados en archivos y bibliotecas de la ciudad de Lima gracias al apoyo de
CONACYT-Meéxico.

Produccion del espacio y modernizacion urbana en las ciudades
finiseculares de América Latina

Las décadas de la segunda mitad del siglo XIX resultan angulares en los procesos de
produccidn espacial de las ciudades de América Latina, especialmente en lo que respecta a los
patrones de urbanizacion, localizacion de la industria y acceso a infraestructuras y servicios
que se desarrollaron ulteriormente en el siglo XX. Dichos procesos ayudan a comprender de
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manera integral fendmenos actuales como la fragmentacion socio-espacial, el recambio
residencial, la patrimonializacion de los centros historicos, o los procesos de degradacion y
elitizacion de los barrios centrales de las ciudades en la region.

Contrariamente a lo que se piensa sobre el desarrollo histérico de estas ciudades, podemos
afirmar que entre las décadas de 1870 y 1930, los procesos de modernizacion urbana de las
grandes capitales de América Latina, se desarrollaron de manera casi paralela en el tiempo a
los de las ciudades europeas mediterraneas. Estas modernizaciones tuvieron como contexto
principal el periodo de consolidacion de los regimenes liberales. Sus manifestaciones mas
importantes fueron las grandes transformaciones socio-espaciales, generadas por los impactos
técnicos de la Segunda Revolucién Industrial y por las ciencias modernas como el urbanismo.
Todo ello se desarroll6 en favor de la gestion de la industrializacion, del saneamiento de las
crecientes poblaciones urbanas y de la apertura de la ciudad a la circulacién de bienes,
personas, capitales e ideas'. A la postre, algunas de estas modernizaciones tuvieron
importantes consecuencias sobre la estructura urbana de las ciudades. En el caso concreto de
Lima, la mas importante fue la paulatina ruptura de los esquemas espaciales asociados al
Antiguo Régimen virreinal.

Sin haberse industrializado de manera intensiva, en América Latina, las ciudades finiseculares
cristalizaron las ideas de progreso material de sus gobernantes liberales. Asi mismo, las élites
mercantilistas se integraron al modelo de produccion capitalista moderno, ya fuese como
exportadores de materias primas, como emprendedores industriales, 0 como consumidores de
los bienes producidos por la industria y la tecnologia de la época.

Estados y élites nacionales, vieron en las experiencias de modernizacién urbana de las
capitales europeas, un paradigma de ruptura y transformacion del pasado, materializado en la
ciudad, que respondia a sus necesidades politicas y de clase, permeadas principalmente por el
Iiberalismzo econdémico y, un poco mas tarde, dominadas por el positivismo y las ciencias
modernas”.

Caracterizacion de los espacios de la modernizacion urbana en Lima

La modernizacion urbana de Lima se manifesto a través de un diadlogo constante entre dos
espacios muy diferentes. El primero que describiremos es el antiguo casco fundacional de la
ciudad, que hasta la primera mitad del siglo XIX se distinguié por conservar la tradicional
traza urbana colonial basada en su damero central o Damero de Pizarro. Su paisaje era el de
una ciudad clerical, bafiado de clpulas, campanarios, monasterios, abadias, atrios y claustros.
Durante las décadas ulteriores, este antiguo casco fue objeto de diversas obras que aluden a su
modernizacion, siendo su apertura y ensanche una de las mas importantes.

¢ Realmente existid la idea del ensanche en Lima?, ¢qué caracteristicas tuvo?

Hacia mediados del siglo XIX, en Europa florecieron las ciencias y técnicas modernas
vinculadas a la organizacion de la ciudad y de sus espacios. En ese contexto, los cascos
antiguos y sus periferias en proceso de industrializacion, se convirtieron en objeto de
numerosos planes de reforma urbana y de ensanche por parte de ingenieros, urbanistas y

! Capel, 2009.
2 Sanchez de Juan, 2000.
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politicos.

En sus inicios, las reformas urbanas estuvieron fuertemente influidas, en un nivel teérico, por
la experiencia pionera del Baron Haussmann y las demoliciones del centro de Paris. Sin
embargo, practicamente ninguna de estas reformas se llevo a cabo fuera del territorio francés,
debido a las limitaciones que el modelo parisino encerraba en si mismo. Ademas, porque los
contextos politicos nacionales, en los que unas y otras fueron concebidas, no eran los mismos
0 se habian transformado para la segunda mitad del siglo. Aunado a eso, la entrada en escena
del capitalismo industrial, fue factor para el surgimiento de nuevas formas de utilizacion del
espacio central de las ciudades y de sus territorios periféricos, en funcién de las nuevas
formas de propiedad privada que tuvieron detractores organizados, como en el caso de los
propietarios de predios en el centro de Barcelona. Los fracasos entre quienes plantearon
reformas de saneamiento urbano, bajo el esquema de la demolicion y la reedificacion dentro
de los cascos antiguos, son diversos, por ejemplo: el del puerto de Marsella, la ciudad de
Napoles o el proyecto finisecular de Angel José Baixeiras para el casc antic de Barcelona®.

Diferentes a los intentos de haussmanizacion, las ideas del L"Eixample que se practicaron en
el Plan Cerdd para la ciudad de Barcelona a partir de 1859, o las del Projecto de
engrandecimento da cidade de Lisboa del afio 1870,* guardaron mayores similitudes con lo
sucedido en la ciudad de Lima. Aungue en el caso de esta ultima el plan de ensanche no fue
tan ambicioso ni tan elaborado como el Cerdd, la idea de una nueva forma de crecimiento
urbano asociado a la Revolucién Industrial y al poder burgués mas alla de los antiguos limites
espaciales de la muralla®, se encontraban presentes en el proceso de modernizacién urbana de
la capital del Peru.

Otra similitud que compartia el caso de Lima con los de Barcelona y Lisboa, era la necesidad
de resolver de manera pragmatica las problematicas espaciales y demogréaficas derivadas de la
densificacion del tejido urbano. Asi, la paulatina industrializacion y el aumento de la
poblacion en condiciones de hacinamiento y precariedad, impuestas por la muralla en estas
ciudades, fueron claves para su apertura a traves del plan de ensanche, que ademas de la
construccion de una nueva ciudad en las afueras del casco antiguo, contemplaba la apertura de
grandes avenidas y la insercion de redes de servicios urbanos®.

Bajo esas premisas, diremos que en la ciudad de Lima existié una clara idea de ensanche,
donde el casco antiguo se encontraba rodeado por una muralla, ésta se demolid, se planearon
la apertura y alineacion de nuevas calles y avenidas a través de un plano regulador. Las obras
liberaron al nucleo fundacional de su encierro y permitieron el ensanche de sus limites
espaciales a través de la urbanizacion, ya fuese en la forma de fraccionamientos
habitacionales, areas fabriles, o nodos de transportes, plazas y alamedas. Esa apertura material
del espacio también representd una ruptura con el pasado mas tradicional de la ciudad y con el
antiguo orden socio-espacial impuesto durante los siglos de la Colonia y que se manifestaba
fuertemente en la configuracion de la ciudad.

Ademas del ensanche, la modernizacion del casco antiguo se caracterizd por la introduccion
de servicios publicos y privados como la electrificacion, el sistema de drenaje y agua potable,
la remocidn e higienizacion de las plazas publicas, la reutilizacion o construccion de nuevos

% Sanchez de Juan, 2000.
* Barata, 2009.

> Magriny4, 20009.

® Arroyo; Cardoso, 2009.
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espacios seculares destinados al ocio, el comercio, la pequefia industria, el trabajo y los
servicios financieros. Asi mismo, se introdujeron infraestructuras del transporte como las
lineas electrificadas del tranvia, se construyeron estaciones de ferrocarril y se mejoraron las
comunicaciones, desde el telégrafo y hasta la introduccién de las lineas telefonicas para usos
estatales. La arquitectura fue otra manifestacion espacial de esta modernizacion, sobre todo a
través de la utilizacion de nuevos materiales derivados de la industria para la construccién de
edificios, estaciones, pasajes y demas estructuras basadas en el hierro, el vidrio y el hormigon.

El otro espacio que debemos describir para entender la modernizacion de Lima, fue la
periferia inmediata al casco antiguo, los territorios donde se fueron asentando las industrias,
los complejos de servicios y los nodos de transporte. Sobre estos también se proyectaron los
primeros fraccionamientos construidos para la residencia de los miembros de la oligarquia
nacional que otrora habitaron el nicleo fundacional, pero también para los emprendedores
extranjeros y para el creciente nimero de obreros.

Estas formas de urbanizacion eran nuevas para la época y consideradas modernas en tanto que
rompian con dos paradigmas bien arraigados en las ciudades de América Latina. Por un lado,
transformaron la forma tradicional de habitar el nicleo fundacional de las ciudades, al mismo
tiempo que desplazaron a los detentores del poder econémico y politico, hacia las nuevas
areas residenciales y comerciales. Por otra parte, para la construccion de esos nuevos espacios
se emplearon técnicas y conocimientos urbanisticos que se difundieron a ambos lados del
Atlantico. Ya fuese a través de revistas, libros y personal técnico, lo cierto es que las ideas del
urbanismo moderno como la zonificacién residencial e industrial’, se materializaron sobre los
antiguos terrenos que, hasta antes de su urbanizacion, no formaban parte de la ciudad de
Lima, sino de las haciendas, reducciones de indios y fincas rasticas del Clero catolico, todos
ellos con vocacion agraria.

Lima, su muralla y el ensanche

Los primeros antecedentes de la expansion de la ciudad, asi como de sus transformaciones
materiales mas importantes, comenzaron a proyectarse pocos afios antes del inicio de la
guerra con Chile. Estos primeros proyectos urbanisticos y obras de ingenieria fueron
iniciativas planteadas por el Estado que, como en los casos de la generacion y distribucion de
la energia eléctrica, del ensanchamiento de las lineas de telégrafo y de los transportes como el
ferrocarril, fueron concesionadas tanto a empresas de capital privado, como a individuos,
ingenieros, arquitectos y urbanistas que en algunos casos se encargaron de elaborar y
desarrollar soluciones para problematicas especificas que aquejaban a la ciudad. En otros
tantos casos, estos emprendedores con ideas cientificas y de progreso, fueron estimulados por
la especulacion y el enriquecimiento que podrian generar los nuevos rubros de los transportes,
las comunicaciones, la demolicion, la proyeccién y la construccidn ligados al crecimiento de
la ciudad bajo el discurso de la modernidad.

Un caso emblematico de aquellas obras fue la demolicion de la antigua muralla. Esta
fortificacion, que rodeaba la ciudad de Lima, fue construida a lo largo de la década de 1680
bajo la gestion del Virrey Melchor de Navarra. El propoésito de su edificacion, en aquel
momento, era la proteccién de la ciudad de los constantes ataques y pillajes cometidos por los
piratas que navegaban entre los puertos del Norte de Chile y El Callao. La obra le fue

" Capel, 2009.
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encargada al Cosmdgrafo Mayor del virreinato del Per(, Juan Ramoén Koening, quien
proyecté una muralla de 14.000 varas de longitud, treinta y cuatro baluartes y cinco portadas®.

Casi dos siglos después, la muralla se convirtié en un espacio de marginacion para quienes
habitaban entre sus recovecos y baluartes, los cuales, ademas, eran utilizados como refugio
para los “malhechores” de la ciudad. Para muchos limefios la muralla se habia convertido en
un lugar degradado e insalubre, debido a la gran cantidad de personas que la utilizaban como
letrina publica y que se servian de sus muros para acumular gran cantidad de basura®.

La situacion de degradacién e insalubridad no s6lo tocaba a la muralla misma, sino que
también tenia implicaciones sobre el desarrollo de la vida en la ciudad. A finales del verano
del afio 1868 se detectdé una importante epidemia de fiebre amarilla. La epidemia fue tan
fuerte, que la Sociedad de Beneficencia Publica de Lima propuso con urgencia al presidente
interino de aquel momento, el General Pedro Diez Canseco, la construccion del nuevo
hospital “Dos de Mayo”, donde se atendiesen las diferentes situaciones de insalubridad que
aquejaban a la ciudad amurallada. Para el mes de agosto del mismo afio, el entonces
presidente José Balta, inaugur6 las obras del hospital y con ello una serie de transformaciones
urbanas que a la postre quedarian truncadas por el inicio de la guerra’. A pesar de ello, estas
representaron la piedra angular de la futura expansion de la ciudad entre los afios de la
posguerra y el Oncenio de Augusto Leguia, ya bajo el régimen conocido como la Republica
Oligarquica.

Apenas un afio después de la epidemia de la fiebre amarilla, la decision de demoler la muralla
a la que se le atribuian muchas de las problematicas de los habitantes de Lima, marcd un
importante hito en la historia de la ciudad. Esta demolicién fue decretada por el presidente
José Balta en el documento con fecha del 1 de diciembre del afio 1869™. Aun cuando el
decreto fue emitido diez afios antes del comienzo de la guerra y las obras concluidas a finales
del afio 1872, el documento se convierte en una importante fuente para el analisis de la
modernizacion de la ciudad por diversas razones. Por un lado, muestra una serie de
consideraciones previas a la demolicion de la muralla que intentan justificar y promover un
proyecto explicito de ensanche y crecimiento mas alla de la antigua ciudad virreinal. Por otra
parte, en él se establece el precedente urbanistico mas importante para la futura expansion de
la ciudad y refleja en alguna medida la circulacion de unas primeras ideas acerca del papel del
progreso material de la ciudad en el desarrollo de la sociedad y de la Republica. Ideas que
posteriormente serian retomadas durante los afios de la reconstruccion y sobre todo durante la
consolidacién del crecimiento urbano de la Lima de fin de siglo.

Este decreto contemplaba la demolicion de las murallas y baluartes que circundaban la
ciudad, exceptuando de esta destruccion unicamente las portadas de Maravillas y del Callao.
Ambas construcciones aduanales sobrevivieron a la demolicion muy probablemente debido a
la relevancia de su localizacion y a la funcidon que éstas cumplian comunicando por sus
extremos al casco virreinal. Como muestra el “Nuevo Plano de la ciudad de Lima” (figura 1)
levantado por M. Bolognesi seis afios antes del decreto presidencial, la portada del Callao se
encontraba en el Cuartel 4°, en la desembocadura de la calle Moquegua, hoy Plaza Dos de
Mayo y era la salida mas importante que histéricamente se habia utilizado para ir al puerto.

& Benavides, 1988, p.47.

% Sifuentes, 2004, p. 227.

19 Delgado, 2000, p. 25.

1 “Decreto presidencial de José Balta”, 1 de diciembre del afio 1869, Fondo Legislacion del siglo XIX hasta
1904, Archivo historico del Congreso de la Republica del Perd, en adelante AHCRP.
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Por su parte, la portada de Maravillas se situaba en el Cuartel 3°, al Noreste de la Plaza de
Armas y al final de la calle Ancahs [sic.]*?, frente al actual Templo del Santo Cristo de las
Maravillas®.

En esta Gltima portada se concentraban importantes grupos de personas que llegaban desde
los Andes Centrales, entre ellos habia comerciantes y arrieros que dieron lugar a numerosas
huertas, tambos y corrales para animales de carga. Esta centralidad de la portada también fue
el motivo del establecimiento de no pocos conventos, monasterios e iglesias alrededor de la
construccién durante casi todo el siglo XVI111 y los primeros afios del XI1X*.
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Figura 1. Nuevo Plano de la ciudad de Lima. Afio de 1862 por M. Bolognesi
Fuente: Catélogo de mapas y planos de la Biblioteca Nacional del Peru.

Ahora bien, en cuanto al decreto del presidente José Balta, veamos que las Consideraciones 1°
y 2° se refieren a la constante alza de los costos en el arrendamiento de los fundos urbanos,
derivado del aumento en la demanda por parte de los habitantes de la ciudad:

1°. Que el subido precio de los arrendamientos que en la actualidad se exije por los fundos
urbanos ubicados en esta capital [sic], coloca a una porcion considerable de sus habitantes
[sic.], en dificultad de poderse proporcionar la localidad que necesitan....

12 LLa nomenclatura de esta calle ha sido tomada textualmente del plano citado, pudiendo no coincidir con el
toponimo “Ancash” que actualmente se utiliza para nombrar divebrioos lugares, calles y jirones en el Per0.

13 “Nuevo Plano de Lima, Afio de 1862 por M. Bolognesi”, Catalogo de mapas y planos de la Biblioteca
Nacional del Per(, en adelante CMPBNP.

1 panfichi, 1995, p.29-30.
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2° Que la constante tendencia 4 la alza del arrendamiento de dichos fundos, proviene entre
otras cosas, de la necesidad en que se encuentra la poblacion de vivir reconcentrada en el
interior de las murallas, que impiden la construccion de nuevos edificios y el ensanche & que
esta llamada la capital.

Como vemos, el desequilibrio entre oferta y demanda de fundos urbanos se le atribuye
literalmente a la muralla que mantiene concentrados perimetralmente a los inmuebles y a la
poblacion, imposibilitando la construccién de nuevos edificios que amplien la oferta deseada.
En ese sentido, también vemos que por primera vez se plantea desde el Estado un decreto
donde se contempla textualmente la idea urbanistica del ensanche de la ciudad, demostrando
que para esa década ya existia en Lima, en algin grado, la circulacion de las nuevas ideas del
urbanismo, asi como una difusion de las experiencias de los ensanches de ciudades europeas
de la época como las que ya hemos referido.

Por otra parte, en la 4° consideracion del decreto se exponen dos importantes razones que
abonan a la justificacion del ensanche del casco antiguo:

4° Que habiéndose aumentado considerablemente el censo de la capital, con motivo de la
inmigracion extranjera y la afluencia de familias procedentes de los deméas puntos de la
Republica, se hace indispensable ensanchar los limites de su extension, ya para dar mayor
comodidad & sus moradores, como para evitar que la aglomeracion de ellos en los centros de la
poblacion, comprometa la salubridad publica, ocasionando el desarrollo de epidemias violentas
06 de enfermedades endémicas...

Si bien la afirmacion sobre el aumento de la poblacion esta basada en el Gltimo censo de la
ciudad, en el decreto no se da mayor informacion al respecto, sin embargo, nosotros podemos
inferir que se refiere al censo mas cercano a la fecha, el del afio 1862. A falta de datos
precisos de la época, este censo ha sido reconstruido por el historiador Paul Gootenberg en su
estudio especializado sobre demografia del Peru republicano donde para ese afio la ciudad de
Lima contaba con alrededor de 105,000 habitantes™, de los cuales la mayoria de los
inmigrantes extranjeros eran, en el siguiente orden por cantidad: italianos, alemanes,
espafioles, franceses e ingleses®. Podemos leer que ambas razones del decreto se encuentran
fincadas sobre el desarrollo del positivismo cientifico, especificamente sobre los avances de la
Demografia a través del uso de la informacion generada por los censos, y por otra parte, a
través de la medicina y las ideas higienistas de prevencion de las enfermedades a través del
saneamiento de la ciudad.

Particularmente interesantes son las Consideraciones 3° y 5° acerca de las motivaciones que
da el Estado para el ensanche de la ciudad:

3° Que es un deber del Gobierno remover todos los obstaculos que se opongan al desarrollo y
bienestar de la capital de la Republica...

5° Que el movimiento y rapido adelanto que se siente en todos los ramos de la industria
publica, no permiten que la capital de la RepuUblica, permanezca por mas tiempo encerrada en
tan reducido espacio, sin qué el Gobierno proporciones los medios de su acrecentamiento
[sic.], consultando 4 la vez su ornato y embellecimiento [sic.]...

En ellas vemos un discurso que gira en torno a ideas de progreso como el desarrollo y el
bienestar, estrechamente ligadas al adelanto material de la industria y a la impresion de

!> Gootenberg, 1995, p. 8.
16 Bonfiglio, 1995, p. 45.
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dinamismo que, derivada de ello, se percibia en la ciudad. Al mismo tiempo el Estado
remarca la importancia de dotar a Lima de lo necesario para su crecimiento y expansion, en
virtud del papel central que la capital juega en el desarrollo de la Republica.

Finalmente, en la segunda seccion de este mismo documento, en sus articulos 1° al 6°, se
decreta la conformacion de una comisién de la Municipalidad de la ciudad y de dos
ingenieros del Estado quienes seran los encargados de elaborar un proyecto urbanistico que
contemple en primera instancia el levantamiento de medidas sobre el terreno, area y longitud
que ocupa la muralla, sus baluartes y sus bastiones. A partir de este levantamiento se debera
proyectar el trazo de las nuevas manzanas, calles y rectas que ensancharan la ciudad. Esta
misma comision fue la encargada de fijar las areas y lotes que serian vendidos a la propiedad
privada, asi como el costo de cada metro cuadrado de éstas.

En otro documento con fecha de 11 de septiembre de 1871%, se aprueban los planos y
proyecto del ensanche de la ciudad de Lima. Los planos aprobados son atribuidos a Luis Sada
y a Manuel San Martin. De éste tltimo sabemos unicamente que fue un arquitecto peruano del
Estado a quien se le encargd la direccion y supervision de diversas obras, como la
canalizacion en el afio 1855 del cauce de rio que corria debajo del mercado central de La
Concepcién en Lima.'® Acerca del ingeniero Luis Sada, la bibliografia existente le ha
atribuido diversas nacionalidades, algunos dicen que pertenecio a un amplio grupo de
arquitectos e ingenieros franceses,”® otros aseguran que fue catalan,®® por su parte el
historiador Jean Piel indica que Luis Sada Di Carlo fue un ingeniero chileno®.

De Sada podemos decir que tuvo estrechas relaciones con el Estado durante la gestion del
presidente Balta, pues ademas de ser el principal artifice del primer plano regulador de la
ciudad de Lima que contemplaba su ensanche, encontramos que en otro decreto del afio 1869
se le encomienda y se le garantizan todas las facilidades técnicas y monetarias para que
construya el “Instituto de Agricultura y Hacienda Modelo Experimental” sobre los antiguos
terrenos de la Hacienda de Santa Beatriz, unos 2 Kilémetros al Sur de la portada de
Guadalupe y de la Estacion de ferrocarril que partia hacia Chorrillos y la Costa Verde?.

Los planos levantados por Sada, aunque se extraviaron durante la toma de la ciudad por parte
del ejército chileno, fueron encontrados accidentalmente entre los documentos del archivo
municipal muchos afios después.”® EI mas importante de ellos es el fechado en el afio 1872
(figura 2) y constituye una importante obra cartografica y urbanistica para la historia de la
modernizacién de ciudad de Lima.**

ol “Aprobando planos urbanisticos y venta de terrenos en Lima”, 11 de Setiembre de 1871 [sic.], Fondo
Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

18 «Coleccion de leyes, decretos y érdenes publicadas en el Pert desde el afio 1821 hasta 31 de Diciembre de
18597, Tomo Sexto, Seccion de Culto y Obras publicas-Aguas, Lima: Ministerio de Gobierno, 1861, p. 83.

1% Huapaya, 2009, p. 204.

20 Joffré, 1999, p.187.

21 pjel, 1975, p.129.

22 «Creando una escuela con el nombre de Instituto de Agricultura y Hacienda Modelo Experimental”, 9 de
Noviembre de 1869, Fondo Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

2% Bromley, et al, 1945, p. 86.

# “Plano topografico de la ciudad de Lima. Modificado y aumentado con nuevos cuarteles, manzanas, calles,
alamedas y edificios publicos, 1872, Bajo la direccion del ingeniero Luis Sada”, CMPBNP.
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Figura 2. Plano topogréfico de la ciudad de Lima. Modificado y aumentado con nuevos cuarteles,
manzanas, calles, alamedas y edificios publicos, 1872, Bajo la direccion del ingeniero Luis Sada.
Fuente: Catalogo de mapas y planos de la Biblioteca Nacional del Pert

En ese plano pionero se trazan los lineamientos que siguio el contratista y urbanizador Henry
Meiggs para demoler la muralla, para abrir espacios destinados a la construccion de las
alamedas, calles, manzanas y avenidas.® A partir de esta primera idea que planifica y regula
el ensanchamiento de la ciudad de Lima mas alla de la muralla, se llevaron a cabo muchas de
las grandes transformaciones que vendrian durante los afios de la posguerra y durante la
Republica oligarquica.

La Lima de fin de siglo: de la posguerra a la ciudad reconstruida

Algunos afios después, la ciudad capital y El Callao -el puerto mas importante de América del
Sur en aquellos afios- demostraron el papel importante que durante siglos habian jugado en la
concentracion del poder econémico y politico del Virreinato y de la Republica. Esa misma
condicién, que tanta riqueza y bonanza habia generado para ambas urbes, fue la misma que
las puso en la mira del ejército invasor durante los afios de la guerra. Tal como habia sucedid
afios atras, en la ciudad de México y la ciudad de Asuncion en Paraguay durante las guerras
de expansion de sus Estados vecinos, Lima se integr6 de manera obligada a la historia
internacional de la region asumiendo las importantes consecuencias de una guerra perdida
principalmente por la oligarquia peruana. En el contexto de la Guerra del Pacifico, en enero
de 1881, la ciudad fue ocupada y saqueada por el ejército chileno durante alrededor de dos
afios y hasta la firma del tratado de paz de Ancon en Octubre de 1883. Este escenario bélico

% Bromley, et al, 1945, p. 86.
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tuvo grandes repercusiones en su morfologia, en la economia y en su vida urbana. De todas
ellas, a la ciudad y a sus habitantes, les tomo algunos afios recuperarse.

En abril del afio 1886, el gedgrafo e historiador francés Marcel Monnier, atracé y desembarco
en el puerto de El Callao para comenzar un viaje hacia la costa Sur de Lima. Durante aquella
mision auspiciada por la Sociedad Geografica de Paris, Monnier relata en su diario de viaje
las primeras impresiones que tuvo sobre de la ciudad. En ellas, a casi tres afios del término de
la guerra con Chile, el cientifico describe el ambiente de desolacién, asi como las condiciones
de destruccion material con las que se encontro:

. no son sin embargo sino demasiado visibles en la capital y en sus inmediaciones. En un
principio, inadvertidas por el extranjero, atraen pronto su atencion, por poco que prolongue su
estancia. Son, a tres o cuatro leguas hacia el sur, los escombros de Miraflores y Chorrillos, el
Trouville peruano. Un amontonamiento de restos informes marca el emplazamiento de las
villas alineadas a lo largo de esta espléndida playa. Todo lo que el enemigo no pudo llevarse ha
sido aniquilado. Los demoledores pusieron en accion la mina y el hacha. Hicieron saltar los
muros, arrasaron los bosquecillos, y, con este combustible sumado a las vigas, a los muebles
despedazados, encendieron inmensas hogueras de celebracion®.

Aquella ciudad frente al mar que durante largos siglos aprovecho la bonanza de la plata, del
oro, del guano y del salitre para erigirse como la una de las mas bellas de la region, habia
quedado desnuda frente al fusil y el cafion de los acorazados chilenos; habia visto consumarse
el masivo desembarco que desde los vapores del vecino meridional lanzaron sobre ella. Lima
se vio despojada de la arquitectura de sus balnearios en la Costa Verde, de los anales
contenidos en la Biblioteca Nacional y de los balcones de cajon tallados en madera amazonica
que miraban al Damero de Pizarro. A ese entorno de posguerra fue al mismo al que asistieron,
no sin mucha desazon, personajes como el escritor costumbrista Ricardo Palma, quién mas
tarde durante los afios de la reconstruccion seria el restaurador de la Biblioteca Nacional.”” El
activista politico y escritor anarquista Manuel Gonzalez Prada, detractor de Palma, también
vivio los afos de la guerra y la posguerra en Lima. De este contexto de derrota total fue de
donde tomo la fuerza para radicalizar su critica politica en contra del caudillo Céaceres
durante los afios de la reconstruccién, y mas tarde, contra Nicolas Piérola y el civilismo de la
Republica oligarquica.?® Parecia como si la ciudad misma exaltara los animos y la critica de
sus intelectuales en busca de los culpables de tal devastacion, al mismo tiempo que se
manifestaba en sus habitantes y en sus amantes extranjeros, la necesidad de una rapida
reconstruccion que le devolviera el antiguo esplendor a una ciudad que, sin saberlo, se
encontraba en el umbral de las grandes transformaciones modernizadoras que vendrian a la
par del cambio de siglo.

Asombrado por ese paisaje, Monnier, el viajero francés, a pesar de sus primeras impresiones
sobre la gran devastacion que habia dejado la guerra, también describi6 el &nimo renovado de
la gente y de la fuerza que adquirié su poblacion en el mantenimiento, tanto de la vida
cotidiana, como en la labor de reconstruccion de la antigua Lima diciendo que:

El moribundo tenia muy buena cara. La ciudad victimada habia vendado sus heridas: sonreia al
sol en su atavio de fiesta, bajo el maquillaje avivado de las casas moriscas. Por entre los
portones a medias abiertos, de pesados aldabones de bronce, los patios llenos de flores

% “Diario de Marcel Monnier. De los Andes hasta Para. Ecuador-Per(i-Amazonas (1886)”, p. 76, Institut francais
d’études andines, Lima.

2" sanchez, 1995, p. 245.

%8 «Los partidos y la Union Nacional. Discurso pronunciado por Manuel Gonzélez Padra al partido radical del
Peri, Union Nacional, el 21 de Agosto de 1898”, en Horas de Lucha, Lima: INCA, 1989, p.22-23.
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exhalaban el aroma embriagador de los jazmines y laureles. De las calles, de los callejones, de
la penumbra de las casas y de las arquerias, se exhalaba un murmullo de gente despreocupada y
de paseo?.

De esa manera se daba comienzo al periodo de reorganizacion y recuperacion de la ciudad
conocido como La reconstruccion de la patria, el cual la historiografia lo sitla entre los afios
1884 y 1894 bajo los gobiernos militares de Miguel Iglesias, Andrés Avelino Caceres y
Remigio Morales. Sin embargo, en términos de la historia urbana de la ciudad de Lima, esta
reconstruccion se prolongd hasta los primeros afios del siglo XX. Para el historiador Aurelio
Mird Quesada, esos tiempos de posguerra fueron afios de calma después de la gran tormenta
que habia asolado a su ciudad natal. En aquellos momentos era necesario e impostergable
volcar todos los esfuerzos a la reparacion de los dafios. Segin Mird, Lima resurgio con
pujanza y nueva vida, poniendo en movimiento otra vez las transformaciones que se habian
comenzado antes de la guerra. La actividad material y espiritual de la ciudad volvieron para
cristalizarse de manera ya tangible durante el ultimo lustro del siglo X1X, especialmente bajo
el gobierno de Nicolas Piérola, periodo en el cual el pais y la ciudad gozaron de estabilidad
institucional y reforzada solidez econémica®.

La Lima de la posguerra comenzd a reconstruirse, al menos en lo visible para algunos sectores
de la poblacién y para ciertos barrios donde el renacimiento era impostergable. Esto también
fue tejiendo y articulando nuevas redes de espacios urbanos ligados al crecimiento y
consolidacién de una nueva ciudad que se manifestd bajo las formas de barrios nuevos, de
mejoras a los servicios publicos y en la creacion y apoyo a instituciones ligadas al desarrollo
de las ciencias y la técnica. De esa manera, poco a poco, las ideas del progreso material
comenzaron a circular por la ciudad. Desde el Estado surgieron iniciativas que frecuentemente
tomaban en cuenta a otros actores, nacionales y extranjeros, con quienes se asocié para
construir una capital con espiritu moderno y de progreso®. Entre estas iniciativas podemos
mencionar la creacion en el afio 1903 de la Sociedad Amantes de las Ciencias de la ciudad de
Lima®, la fundacién del Archivo Central de Lima®, y el establecimiento de la Escuela de
Agronomia y Veterinaria sobre los terrenos de la antigua Hacienda de Santa Beatriz**.

De manera casi paralela sobre aquellos terrenos se construyeron plazas publicas, el Parque de
la Exposicion y edificios como el que hoy alberga el Museo de Arte de Lima: el antiguo
Palacio de la Exposiciéon adjudicado a la ciudad en el afio 1889 para el desarrollo de
actividades culturales y cientificas®.

Este animo de reconstruccion y modernizacion de fin de siglo tuvo diversas expresiones
tangibles que fueron transformando el paisaje urbano de la ciudad Lima. Por ejemplo, se
manifestaron en la edificacion de recintos para el desarrollo del conocimiento aplicado, en la

% “Dijario de Marcel Monnier. De los Andes hasta Para. Ecuador-Per(i-Amazonas (1886)”, p. 11, Institut

Frangais d’Etudes Andines, Lima.

0 Mirg, (1946), 1968, p. 110.

31 «Autorizacion para contratar profesores europeos para Escuela de Construcciones Civiles”, 14 de Noviembre
de 1892, Fondo Legislacidn del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

32 “Declarando institucion de carécter oficial la Sociedad Amantes de la Ciencia”, 28 de Septiembre de 1903,
Fondo Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

¥ “Disponiendo la creacion del Archivo Central de Lima”, 27 de Enero de 1900, Fondo Legislacion del siglo
XIX hasta 1904, AHCRP.

% «Adjudicando al Concejo provincial de Lima los terrenos de la Hacienda de Santa Beatriz” 8 de Noviembre de
1894, Fondo Legislacién del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

% «Cediendo al Concejo provincial de Lima la propiedad del Palacio de la Exposicion”, 27 de Agosto de 1889,
Fondo Legislacién del siglo X1X hasta 1904, AHCRP.
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insercion de nuevos transportes, en la sistematizacion del territorio a través de la cartografia y
en la proyeccion de una ciudad nueva sobre los antiguos terrenos de las haciendas. Veamos
que durante estos afios de reconstruccion se cred la Sociedad Geogréafica de Lima con el
propdsito de generar conocimiento relevante y aplicado en la extraccion de recursos naturales,
asi como para desarrollar un sistema de informacion territorial fiable que sirviera como base
para la administracién pablica®. A tan solo cuatro afios de su fundacion, esta asociacién
establecida en la ciudad de Lima ya era un pilar de la administracion del Estado, sobre todo en
los ramos de la colonizacién y la estadistica®’.

De la misma forma que se incentivo el conocimiento territorial, se reorganizaron todas las
areas de la ingenieria, la arquitectura y la técnica dedicadas en buena medida a la construccion
de diversas infraestructuras en la ciudad y en el resto del pais. El Estado organizo a través del
Ministerio de Obras Publicas un padron de todos estos profesionales de esas areas, nacionales
y extranjeros, con el fin de tener a su disposicion el conocimiento y las técnicas necesarias en
las labores de reconstruccion de la ciudad, para la industria y para el mejoramiento de las
obras que brindaban servicios ptblicos®. A pocos afios de la creacién de este padron, el
Ministerio de Obras Pablicas no s6lo se enfocaba en el desarrollo constructivo sino que
comenzaba a preocuparse por la generacion de informacion cientifica a partir de la
experiencia de sus ingenieros y arquitectos. Para el afio 1902 algunos de estos profesionistas
ya ocupaban posiciones dentro de las dependencias del Estado y eran responsables de
tecnificar la administracion y el funcionamiento de las obras publicas a través de la creacion
de bases de datos e informes, estudios y proyeccién de vias de comunicacion®.

La energia eléctrica, los tranvias y el umbral de la ciudad moderna

En el contexto descrito, Lima ya centralizaba otra vez no solo el poder politico sino también
los dividendos de las nuevas formas de la economia, de una nueva industria, de la ciencia, de
sus instituciones y de la administracion publica a través de la técnica. En la capital se
centralizaron ademas las nuevas academias de medicina®, los laboratorios de investigacién
sanitaria®, asi como la Escuela y laboratorios de Minas*. A partir de 1895 la ciudad se dot6
de diversas infraestructuras como tranvias, escuelas, hospitales, calles pavimentadas y
sistemas de agua corriente que en definitiva transformaron su paisaje méas tradicional. Las
condiciones de gamonalismo en el interior del pais, asi como el crecimiento de la poblacion
de las zonas rurales dieron inicio a una migracién campo-ciudad importante*®. Durante esa

% «Fundando la Sociedad Geografica de Lima”, 22 de Febrero de 1888, FLXIX-AHCRP.

37 « Aumentando la subvencién asignada a la Sociedad Geografica de Lima”, 22 de Noviembre de 1892, FLXIX-
AHCRP.

% «Organizando a los ingenieros, arquitectos y técnicos de todas las ramas, peruanos y extranjeros”, 19 de
Noviembre de 1886, Fondo Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

% «Organizando el cuerpo de ingenieros y arquitectos del Estado, 24 de Octubre de 1902, Fondo Legislacion del
siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

40 «Declarando Academia Nacional de Medicina en Lima”, 2 de Noviembre de 1888, Fondo Legislacion del
siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

41 «Egtableciendo laboratorios en la Facultad de Medicina de Lima”, 14 de Noviembre de 1892, Fondo
Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.

%2 “Creando un laboratorio de procesos metalurgicos”, 2 de Octubre de 1893, Fondo Legislacion del siglo XIX
hasta 1904, AHCRP.

* Doyns, et al, 1976, p. 211-215.
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ultima década el crecimiento poblacional y espacial fue notable. Para el afio 1897 la ciudad
tenia alrededor de 120.000 habitantes y en el censo de 1908 se registraron casi 160.000*.

Estas cifras en el contexto tan cercano a la posguerra muestran que diversos factores como la
inmigracion nacional y extranjera que hemos mencionado, generaron no sélo un aumento
poblacional sino también una serie de cambios en la economia y en las actividades propias de
la ciudad. Por ejemplo, el nimero de hospedajes diferenciado por clases de servicio dentro de
los tres primeros cuarteles de la ciudad crecié de manera importante durante los afios de la
reconstruccion para dar alojamiento a la reciente inmigraciéon. Asi mismo, el
acondicionamiento y la construccién de tambos y posadas aumenté para dar lugar a los
inmigrantes andinos; mientras que los hoteles abundaron para alojar al gran ndmero de
extranjeros que llegaban desde los principales puertos de Europa™.

Ahora bien, un hito para el desarrollo de las condiciones materiales de la ciudad, fue la
generacion y distribucion de la energia eléctrica que dio origen a diversas formas de la
pequefia y la mediana industria. Por otra parte, con ello se allané el camino para la insercion
de tecnologias de la comunicacién y el transporte, desde la ciudad con el puerto, pero también
con las nuevas urbanizaciones fuera del area central de Lima. Sin embargo, a los pioneros de
esta empresa y a la Municipalidad les tomé varios afios dotar de este servicio a una ciudad
que crecia y se expandia de manera diferenciada entre el casco antiguo, los barrios populares
que se autoprodujeron al lado Norte del rio Rimac, y los nuevos barrios para la oligarquia que
se extendieron hacia el Sur.

Ya desde el afio 1855 los edificios, calles, plazas y bajo-puentes del casco antiguo de la
ciudad eran alumbrados con lamparas de gas y querosene. De la misma forma se encontraban
las viviendas de quienes podian pagar este combustible. Sin embargo, los barrios populares
seguian teniendo calles obscuras y viviendas iluminadas con velas de cera. No fue sino hasta
el afio 1886 cuando la Peruvian Electric Construction and Suppley Company accedié a la
concesiodn del Estado para instalar y dar corriente al alumbrado pablico del centro de Lima. La
energia eléctrica para usos industriales, sobre todo textiles, asi como para la vivienda,
comenzaron a aparecer a partir de la fundacién de la Empresa Transmisora de Fuerza
Eléctrica de Santa Rosa en el afio 1895. Ya para el afio 1902 los alejados barrios de la
oligarquia de la Costa Verde como Miraflores, Barranco y Chorrillos consumian buena parte
de la energia generada en la planta de la compafifa®.

Una de las mas importantes aplicaciones del tendido de estas lineas de energia eléctrica hacia
la Costa Verde fue la insercion del tranvia Lima-Chorrillos. La Empresa de Fuerza Eléctrica
de Santa Rosa alimentd este nuevo medio de transporte desde los primeros afios del siglo XX.
Esta nueva ruta de tranvia fue licitada por el Estado durante el gobierno del Presidente
Eduardo Lopez Romaiia y se le concesiond a un grupo de inversionistas que se constituyeron
en la Compafiia del Tranvia Eléctrico Lima-Chorrillos. Esta compafiia comenz6 a realizar el
proyecto y levantamiento de informacion desde los primeros meses del afio 1903 habiendo
concluido el trazado y construccién de la linea en enero de 1904*'.

En el Plano del afio 1904 del Ingeniero del Estado Santiago M. Basurco (figura 3), ya
podemos ver la nueva estacion del Tranvia a Chorrillos que se encontraba en la confluencia de

* Panfichi, 1995, p. 36.

** Velasquez, 2008, p. 47-56.

*® Buse de la Guerra, 1965, p.20-24.
*" Regal, 1965, p.195-196.
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la avenida Miguel Grau y 9 de Diciembre. En 1904, este lugar se habia convertido en un
importante nodo para la ciudad donde el imaginario y el espiritu del progreso material
hallaban expresiones concretas.
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Figljra 3. Plano de Lima. Afio de 1904 por Satigo M. Basurco, Ingeniero del Estado,
Doctor en Ciencias.
Fuente: Catélogo de mapas y planos de la Biblioteca Nacional del Per(

En él convergian las dos grandes avenidas surgidas de la demolicién de las antiguas murallas,
en su lado Sur se encontraba el complejo de la Exposicion permanente de las industrias, el
Palacio de la Exposicion, la estacion del recientemente inaugurado tranvia eléctrico, misma
que se albergd en el edificio del Instituto de Vacuna, y frente a éste, al otro lado de la linea de
rieles, se encontraba la fabrica de tejidos de La Victoria. En este interesante mapa también
vemos que de forma paralela al tranvia eléctrico corria la Linea Inglesa del Ferrocarril a
Chorrillos, el cual tenia su estacion central dentro de los limites del casco antiguo, en la vieja
estacion de Encarnacion‘®,

Segun Alberto Regal en su Historia de los ferrocarriles de Lima, la linea que corria a
Chorrillos junto al tranvia no tuvo las condiciones necesarias para mantenerse en el tiempo
dando servicio hacia el Sur de la ciudad, desapareciendo poco tiempo después y dejando en

8 “plano de Lima, Afio de 1904 por Santiago M. Basurco, Ingeniero del Estado, Doctor en Ciencias”, CMPBNP.
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funcionamiento Unicamente a la Compafia del Tranvia Eléctrico Lima-Chorrillos. Por su
parte, el nuevo tranvia eléctrico comenzd operaciones publicas en febrero de aquel afio
teniendo como terminal Sur Barranco e inaugurdndose la Gltima estacion en Chorrillos un mes
después. Los tranvias se despachaban cada 8 minutos y habia servicios directos Lima-
Barranco y Lima Chorrillos que pasaban por los terrenos que el Estado habia expropiado a las
haciendas de Chacarilla, Lince, Borboncito y Surquillo®.

Ahora bien, a la par del desarrollo de la electricidad, los transportes en la ciudad y la ya
mencionada consolidacion de sus nuevos barrios y sus habitantes, a partir del afio 1888
surgieron nuevas iniciativas y proyectos estatales que concesionaban a capitales privados el
ensanchamiento de la red de telégrafos a nivel nacional y la creacién del servicio del teléfono
entre las ciudad mas importantes®. Asi, la urbe comenzaba a crecer en muchos sentidos y a
convertirse en el epicentro del comercio, la industria, las finanzas y el consumo. Entre 1890 y
1902 las empresas establecidas en Lima producian ya alrededor del 60 por ciento de
consumibles como cerveza, velas, jabon, cigarrillos, zapatos, camisas, muebles, vinos y
textiles. Muchas de estas pequefias y medianas empresas productoras habian sido
emprendidas por inmigrantes extranjeros, europeos, particularmente italianos. Esto permitié la
paulatina reduccidn del porcentaje de bienes importados, pasando del 58 por ciento en 1892 al
39 por ciento en 1907, el resto eran producidos en el Perl aumentando la centralidad
industrial de la ciudad™.

Este surgimiento y desarrollo de la industria de la ciudad emprendido por una pequefia clase
emprendedora, motivo las presiones para que el Estado se uniera a la Convencion francesa de
patentes y marcas de fabricas, firmado en Lima en el afio 1896°%. Esta complejidad en las
actividades econdmicas y constructivas de la ciudad quizds también fue una de las razones
que originaron la Reforma de recaudacion del afio 1898 que contemplaba Unicamente a la
ciudad de Lima y el Callao. En ella se ve la intencion expresa del gobierno de Piérola de
mejorar los indices de recaudacion de rentas que la municipalidad de Lima llevaba a cabo y
de las 5%ue se echaba mano para la asignacion de recursos para diversas obras publicas en la
ciudad™.

Es importante notar la especial relevancia que tuvieron la apertura de los nuevos paseos fuera
del casco antiguo y las nuevas lineas de ferrocarril y tranvias que corrieron hacia los barrios
gue hemos mencionado, todo ello previo a la aparicion del uso del automdvil. Estas
infraestructuras modernas, ademas de materializar el espiritu de toda una época en la capital
de la Republica, generaron cambios en la estructura urbana, habitacional y del poder. Por un
lado, dieron lugar al surgimiento de nuevas urbanizaciones aledafias a los antiguos balnearios
de la Costa Verde, y por otra, consolidaron su ocupacion permanente, y ya no veraniega, a
través del cambio habitacional de buena parte de la vieja aristocracia que habitaba el casco
antiguo, sumada a la nueva e incipiente burguesia nacional y extranjera que habito los barrios
de Miraflores, Barranco y Chorrillos (figura 4).

*° Regal, 1965, p.196.

%0 \/elasquez, 2008, p. 47-56.

L Klarén, 2000, p. 204-205.

%2 «Aprobando convencion sobre patentes y marcas”, 13 de Noviembre de 1896, Fondo Legislacion del siglo
XIX hasta 1904, AHCRP.

%% «Adoptando nuevo procedimiento para la recaudacion de las rentas en la municipalidad de Lima” 31 de Enero
del afio 1898, Fondo Legislacion del siglo XIX hasta 1904, AHCRP.
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Elaboracién propia tomando como base el Plano general de los ferrocarriles eléctricos de Lima. Afio
de 1908 por el Ingeniero Enrique E. Silgado, Catalogo de mapas y planos de la Biblioteca Nacional
del Perd

El surgimiento y la consolidacion de aquella serie de infraestructuras bésicas ligadas a las
nuevas tecnologias de la época, la creciente inmigracion nacional y extranjera, el desarrollo de
encadenamientos productivos desde las provincias hacia la ciudad y su puerto, asi como las
nuevas formas de la economia basadas en la industria, los servicios financieros y las
comunicaciones, fueron generando también nuevos grupos socialmente diferenciados en la
ciudad secularizada. Estos grupos finalmente encontraron su espacio en algun sitio dentro o
fuera del casco antiguo, ya fuese para desempefar actividades diarias relacionadas con el
trabajo, o ya fuese para la vivienda, la vida cotidiana, el esparcimiento y el consumo. Es decir,
la Lima finisecular fue construyendo complejidad en sus formas, entre sus habitantes y en sus
practicas a traves de un largo proceso de modernizacion.

Conclusiones

La apertura del casco antiguo a través del ensanche, la produccion de espacios fuera de sus
limites tradicionales bajo los nuevos paradigmas urbanisticos de la separacién de las clases
urbanas, asi como la insercion de infraestructuras y tecnologias industriales en el territorio,
son ejemplos concretos del proceso de modernizacion urbana en Lima. Detras de estas
transformaciones espaciales, estuvieron presentes diversos factores como la intensificacion
del modo de produccién capitalista en Europa basado en la industrializacion, el cual necesitd
de materias primas extraidas de los territorios periféricos latinoamericanos controlados por las
oligarquias nacionales y extranjeras a través del orden neocolonial®*. Esto produjo un rapido
proceso de enriquecimiento de las oligarquias peruanas que se manifestd en la generacion de

** Halperin, 1998, p. 227-305.
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nuevos mercados de consumo de los productos industriales. Asi mismo, con la incorporacion
de conocimientos técnicos, innovaciones y tecnologias, los medios de produccion del
capitalismo moderno se articularon para desarrollar un lento proceso de industrializacion
dentro y en los alrededores de la ciudad, modificando en cierta medida su estructura urbana.

Ademas del liberalismo econdmico, otro factor que contribuy6 a la modernizacion urbana, fue
el liberalismo politico que promovié en sus constituciones y en sus reformas las
desamortizaciones y el paradigma de la propiedad privada, especialmente la pequefa
propiedad individual de la tierra. Esta idea era contraria a las formas mas tradicionales de
propiedad y gestion territorial heredadas del régimen colonial como las tierras comunales, los
bienes y tierras de la iglesia, los pueblos de indios e incluso la gran propiedad agraria de las
haciendas. Paulatinamente todas ellas se fueron diluyendo en la politica de liberalizacién del
mercado de la tierra, pasando en primera instancia a manos de los nuevos emprendedores y
especuladores inmobiliarios.

En los casos de las tierras y bienes que se encontraban dentro del nacleo fundacional de la
ciudad, los nuevos propietarios las utilizaron para montar pequefias industrias, casas
comercializadoras de diversos productos modernos y oficinas de precarios servicios
financieros, generando cambios importantes en las actividades econdémicas del casco de la
ciudad, asi como movimientos habitacionales entre su poblacion habitual.

Sin duda la transformacion mas relevante a partir de las desamortizaciones promovidas por el
liberalismo politico fue el cambio del tradicional paisaje clerical a uno donde dominaba el
comercio y las actividades seculares. De las tierras, que circundaban el casco antiguo, muchas
comenzaron a fraccionarse en pequefias propiedades privadas que después se vendieron a
individuos de diferentes clases sociales.

Finalmente, el desarrollo de ciertas ideas y técnicas aplicadas ciudades europeas durante la
época, tuvieron un papel relevante en la puesta en marcha de la modernizacion del casco
antiguo, asi como en la expansion espacial de sus limites. Las experiencias previas de
modernizacion y ensanche de aquellas ciudades, fueron claves en la formacion de los
imaginarios de modernizacién urbana tanto del Estado y sus dirigentes politicos, como de las
oligarquias y los nuevos emprendedores capitalistas en la ciudad, todos ellos dominados
principalmente por la busqueda del progreso material.
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