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Maracaibo, después de la Capital de la Republica, fue la localidad venezolana
que mayores transformaciones y un mas rapido crecimiento experimentd en la se-
gunda mitad del siglo XIX.

Concluidas las Guerras de Independencia, en no mas de cincuenta afos la apa-
cible aldea, que muy poco habia crecido durante la Colonia, se convirtié en ciudad:
triplicé su poblacién aproximandose a los 40.000 habitantes; figur6é su Aduana en el
segundo lugar de las estadisticas mercantiles, luego de La Guaira; emergi6 una
ambiciosa élite comercial y financiera promotora de los primeros Gremios Mercantil
y Camara de Comercio fundados en Venezuela (1878); el movimiento de su activo
puerto y el incremento de capitales impulso la creacién, también pionera en el pais
de la Compania de Seguros Maritimos (1880) y de la banca privada, el Banco de
Maracaibo, (1882).

Sdlidos edificios y elegantes caserones, llenos de colorido y vistbsamente deco-
rados, reemplazaron a las pardas y endebles construcciones coloniales: el espacio
urbano crecié y se embellecié con plazas y alamedas, un mercado parcialmente
cubierto. Teatro de marcado gusto francés. Palacios de Gobierno y Legislativo, hos-
pitales y Anfiteatro Anatémico para los avanzados estudios de medicina; la iniciativa
privada la convirtié en la primera ciudad venezolana en disfrutar de la novedosa ener-
gia eléctrica; su expansién exigié poner en servicio tres lineas de tranvias.

Sus cada vez mas frecuentes nexos con los Andes y el extranjero introdujeron
las ventajas y eficiencia del ferrocarril y de la navegacion a vapor; establecimientos

* Sintesis del ensayo Maracaibo y su regién histérica El Circuito agroexportador (1830-1860) Mara-
caibo, Universidad del Zulia, 1991, 313 pag.
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educativgs, asociaciones culturales y de todo tipo, periédicos e imprentas se multi-
plicaron; la nueva clase dirigente se abrié a los gustos, usos y costumbres de las
principales capitales europeas y norteamericanas.

Estos cambios, ocurridos en un lapso realtivamente corto, fueron el efecto nor-
mal de la expansion, desarrollo y consolidacién en el occidente venezolano de un
circuito agroexportador e importador de efectos manufacturados e industriales, cuyo
control en términos operativos habia asumido Maracaibo desde su formacién en el
periodo colonial. El motor lo constituyé la actividad comercial estimulada por el cre-
ciente intercambio Atlantico que siguié a la Revolucién Industrial; se vieron igualmente
favorecidos por la estratégica situacion del puerto de Maracaibo, entre la costa
caribena y la desembocadura de un extenso lago de 12.780 kilbmetros cuadrados
de superficie que ofrecia comunicacién expedita hacia una de las regiones del pais
mas abundante en recursos exportables con mas importantes mercados.

Fueron agentes fundamentales de este comercio el sector dirigente nativo, algu-
nos espanoles que por las caracteristicas inherentes al porceso de Emancipacion en
la Provincia de Maracaibo conservaron bienes y prestigio, y el aporte en capitales,
dinamismo y relaciones mercantiles de inmigrantes britanicos, franceses, italianos,
norteamericanos y alemanes, en particular. La prosperidad de este sector y los re-
cursos fiscales, que aunados modificaron a la ciudad y mejoraron la calidad de vida,
provinieron esencialmente de los Andes, sur del Lago de Maracaibo y valles de
Cucuta, en Colombia. Caso fecuente en América Latina de un centro urbano que cre-
Ci6 a expensas de su periferia o hinterland rural; pero con un crecimiento limitado, a
su vez, por su condicién periférica dependiente en relacion a los centros de capitalis-
MO europeo y norteamericano y por las exigencias fiscales e ingerencia politica del
centralismo de los gobiernos caraquefios, en la capital de la Republica.

El analisis regional de estos factores, materia del presente articulo, sin perder de
vista su estrecha relacion dialéctica con mas amplias esferas de decisién econémi-
cay politica, eriqueze la comprension del siglo XIX que, en términos del proceso his-
torico, representd la importantisima etapa de transformacién de las aisladas socie-
dades provinciales de la Colonia en la moderna Venezuela.

Un largo transito hacia la definicion e instrumentacién del Estado Nacional cuyo
surgimiento y efectiva presencia histérica es prudente buscarlos en la segunda o
tercera década del siglo XX, pues como demuestra este ensayo a medida que nos
adentramos en el pasado de los pueblos, ciudades, municipios y estados de nuestro
pais, se confirma la visién de una Venezuela multiple, no integrada, mosaico de re-
giones y micro-regiones, con caracteristicas econémicosociales, politicas y cultura-
les especificas y diferenciables, a las que s6lo unieron débiles hilos juridicos y admi-
nistrativos, manejados con dificultad constante y creciente desde las distintas capi-
tales - Bogotd, Santo Domingo o Caracas.

La Region histérica marabina

Durante un periodo de larga duracion, casi cuatro siglos, factores naturales como
la inmensidad de la hoya hidrogréfica del Lago de Maracaibo, el aislamiento origina-
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do por las escarpadas cumbres andinas y la lejania de los principales centros admi-
nistrativos (Bogotd y Caracas); mas otros de indole social como la implantacién por
parte del colonialismo y capitalismo europeos de una economia agroexportadora,
fuertemente atada a través de su circuito comercial a los mercados internacionales,
convirtieron al occidente de Venezuela en una regién mediterranea, en un espacio
con especificidad y ritmo histéricos propios, diferenciable, en cuanto a su dindmicay
caracteristicas fundamentales, del resto de los conjuntos regionales vecinos, tanto
venezolanos como colombianos.

La documentacion y literatura histérica producida, desde el siglo XVl y a lo largo
del resto del periodo colonial y siglo XIX, por viajeros, funcionarios reales, gedgra-
fos, agentes mercantiles y politicos ponderd la antigliedad e importancia de los nexos
econdmicos y socioculturales que unian a los diferentes paisajes humanos de la
cuenca geogréfica del Lago de Maracaibo, y a éstos con las vecinas areas caribefas
y neogranadinas.

Esta unidad geoeconémica fue alin percibida y resaltada por P. L. Bell cuando,
en 1922, iniciada ya la explotacion petrolera, escribia en su informe para el Departa-
mento de Comercio de los Estados Unidos de Norteamérica: «El Distrito Comercial
de Maracaibo... incluye los Estados Zulia, Trujillo, Mérida y Tachira. El comercio del
Distrito, conjuntamente con el de Clcuta, regién de Colombia, es controlado por los
principales comerciantes de Maracaibo... Los exportadores americanos, interesados
en extender sus operaciones comerciales al Distrito de Maracaibo, procederan bien
si consideran este territorio como una unidad separada, divida del resto de Venezue-
la»'.

Idéntica recomendacion formulé a los historiadores en 1979 en relacién al estu-
dio del occidente de la actual Venezuela?. Para destacar lo especifico de este proce-
s0, diferenciarlo del que se produjo en el resto del pais y subrayar lo vinculante den-
tro de su espacio, opté por calificarlo con el nombre de Regidn histérica, a la cual defini
de este modo para el caso concreto del occidente venezolano: un area con caracte-
risticas histéricas comunes, producto de la lenta gestacién y fraguado de vinculos
econémicos y socioculturales entre los paisajes humanos que la componian, y del
predominio e influencia de una ciudad que actué como centro jerarquizante:
Maracaibo; una regién nodal aglutinada durante un periodo de larga duracion, que
generd un espacio social con especificidad propia.

La red de relaciones comerciales, resultante de la apropiacién y explotacion
agropecuaria de la cuenca lacustre con propdsitos colonialistas, surgié como criterio
para determinar la extensién y fronteras de la regién en la cual se presumia un pro-
ceso histérico diferente al de los espacios o formaciones histéricas colindantes: las
Gobernaciones de Caracas y del Virreinato de la Nueva Granada.

Los limites de los actuales Estados Zulia, Trujillo, Mérida y Tachira, y de las juris-
dicciones fronterizas del Departamento Norte de Santander (Colombia) sefialaron los

1. Venezuela: a commercial and industrial handbook. Washington, Governnement Printing Office,
1922, p. 181y 232.

2. German Cardozo Galué, «El Zulia: su region histérica». Maracaibo, Universidad del Zulia, 1979.
Trabajo de ascenso.
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confines aproximados del circuito interno agroexportador, que giraba sobre las faci-
lidades de comunicacién brindadas por el Lago de Maracaibo y rios afluentes, y se
abria a las transacciones ultramarinas con el norte de la actual Colombia, el Caribe,
Europay la costa este de Norteamérica. La direccién de los flujos mercantiles, inter-
nos y externos, patentizé el comportamiento nodal de la regidn y sefalé al puerto de
Maracaibo como su centro y eje del intercambio con el exterior.

Cabalgando sobre estas inicales hipétesis de trabajo, se han producido diversos
ensayos que reconstruyen y demuestran en profundidad el proceso de formacion y
desarrollo de la Regién historica marabina, del siglo XV1 al XVIIE.

Las guerras de Independenciay la separcion de Venezuela de Colombia en 1830
pusieron a prueba la cohesion de |a regidn histérica: mientras Maracaibo y sus juris-
dicciones de la costa lacustre permanecian bajo el dominio espafiol, las provincias
andinas suscribieron la causa emancipadora; el territorio de la antigua Provincia de
Maracaibo fue dividido en lo administrativo y originé a las de Trujillo y Mérida; final-
mente, la disolucion de Colombia levanté barreras aduanales y policiales en las areas
fronterizas con la Nueva Granada.

Sin embargo, estos hechos y decisiones no afectaron a la unidad histérica de la
region. En décadas posteriores, la reactivacion del circuito agroexportador, impulsa-
do por la creciente demanda del comercio mundial en expansién, integré progresiva
y s6lidamente por mas de un siglo las areas productivas andinas, el norte neograna-
dino y planices del Lago de Maracaibo. El obstaculo fundamental, las comunicacio-
nes, fue resuelto a medida que ta demanda de café se impuso en el mercado interna-
cional: la navegacion a vapor, los ferrocarriles y el telégrafo acortaron las distancias
entre los centros productores y de distribucion, facilitaron un mayor flujo humano por
todo el occidente. Maracaibo, donde se habia residenciado una poderosa minoria de
extranjeros, socios y representantes de los capitales europeos y norteamericanos,
agregé a su condicion de emporio comercial la de centro financiero de primer orden.

Durante el dltimo tercio del siglo XIX, la unidad histérica de la Region marabina
experimentd un mayor fraguado. Indicadores de esta etapa del proceso, cuyo estu-
dio en profundidad apenas se inicia, lo constituyen: la creciente consolidacion e in-
dependencia del aparato productivo relacionado directamente con los principales
mercados mundiales; el surgimiento de una élite mercantil y financiera; la esporadi-
ca eclosion de movilizaciones politicas y armadas con la finalidad de defendery con-
sagrar la autonomia del Estado Zulia frente al absorvente centralismo del Poder
Pdblico residenciado en Caracas.

Algunas reflexiones sobre la naturaleza de la unidad generada pr el proceso his-
torico en la Regidn marbina permitiran una mejor comprensién del alcance y utilidad
heuristicos de este enfogue metodoldgico en el caso de Ia historia venezolana.

Se la percibe, ante todo, como unidad por complementaridad. El proceso produc-
tivo, adecuandose al condicionamiento geogréfico, definié dos espacios claramente

3. lleana Parra Grazzina, «Proceso de formacién de la provincia de Mérida, La Grita y ciudad de
Maracaibo 1574-1676». Sevilla, Universidad de Sevilla, 1984. Tesis doctoral inédita.

Belin Vazquez de Ferrer. El puerto de Maracaibo: elemento estructurante del espacio social marabino
(siglo XVIHl). Maracaibo, Universidad del Zulia, 1987 (Serie «Cuadernos de Historia», nim. 14)
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diferenciables en cuanto al poblamiento, actividad econémica dominante, caracte-
risticas de la estructura social, modo de vida y cultura: las subregiones lacustre y an-
dina, que se complementaron para dinamizar el circuito agroexportador.

Se trato, ademas, de una unidad impuesta: por los sistemas colonial y capitalista
que definieron su participacion en la economia mundial como &rea agroexportadora;
por el caracter dependiente y desigual de las relaciones que se establecieron entre
Maracaibo y su hinterland, entre el centro financiero, monopolizador del transporte y
comercializacion, y la periferia regional descapitalizada; por el aislamiento geografi-
co que obligd a los Andes y al noreste neogranadino a depender del Lago y Maracaibo
para comunicarse y comerciar con el resto de Venezuela y el exterior.

Una region histdrica, por lo tanto, que se revela portadora de una unidad preca-
ria, fragil, aunque haya alcanzado un alto grado de cohesi6n a fines det siglo XIX. Este
postrero rasgo definitorio ayuda a explicar, entre otros hechos y coyunturas del pro-
ceso; la aceptacion sin réplica de la division en provincias que sufriera la Region ma-
rabina luego de la Independencia; el débil apoyo de los estados andinos a los movi-
mientos autonomistas liderizados por Maracaibo; su rapida y definitiva desestructu-
racion al ceder el circuito agroexportador ante el empuije de la industria petrolera, en
el segundo tercio del siglo XX, y lograr los Andes vias alternas para comunicarse con
el resto del pais y el exterior.

Enfin, unidad funcional y diversidad estructural: la primera, evidenciada por la pre-
sencia y caracteristicas que asume el proceso productivo y de distribucién como cir-
cuito agroexportador e importador de bienes industrializados; la segunda, como re-
sultado de la conformacién histérica de unidades o regiones menores, en cuanto a
su delimitacion espacial, con rasgos sociopoliticos y culturales propios: trujillana, boco-
nense, meridena, tachirense, marabina, perijanera, gibraltarefa, zuliera, etc. El reto
para la historiografia que se ocupa del occidente del pais consiste enla identificacion
y reconstruccién histérica del proceso intrinseco a cada uno de estos espacios so-
ciales, en su relacién dialéctica con las regiones vecinas, en especial con el centro
hegeménico marabino y Venezuela.

En este articulo, sin mas pretensién que aproximarse al meollo del asunto, me
ocupo de la unidad funcional de la Region marabina, tal como se descubre en la docu-
mentacion de los Archivos de Maracaibo, capital del Estado Zulia. Por esta limitacion,
en cuanto a la consulta de fuentes primarias del resto del conjunto regional, la diver-
sidad estructural no van mas alla de gruesos pincelazos. Pero ahi esta; en el futuro,
su estudio enriquecera, y quizas modifique, este intento de comprension historica del
occidente de Venezuela.

El Circuito agroexportador marabino: formacion y desarrollo

Las mas recientes investigaciones sobre el occidente de la actual Venezuela han
permitido identificar como sustento basico de la unidad histérica de la Region marabina
a un circuito agroexportador, revelador a su vez de un complejo mercado regional
interno, cuya etapa de formacién debe datarse en el ltimo tercio del siglo XVI, su
expansion y desarrollo a partir del XVIil y su fraguado en las Gltimas décadas del XIX.
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A su debilitamiento y desestructuracion, durante el segundo tercio del presente si-
glo, contribuyeron la explotacién petrolera méas otros factores como la apertura de
nuevas vias de comunicacién desde los Andes hacia los puertos del centro del pais
y la baja en los precios del café.

Con base en las referidas investigaciones, mas mi propia realaboracion, trazaré
los rasgos fundamentales del que considero deberia llamarse Circuito agroexportador
marabino, y senalare los efectos que originaron las diferentes etapas de su forma-
cion, desarrollo y consolidacién sobre la sociedad regional.

Una oportuna advertencia. La organizacién en el occidente de la actual Venezuela
de un circuito agroexportador necesariamente debe plantearse dentro del proceso
histérico iniciado milenios antes de la presencia esparola.

Aungue se carece de estudios avanzados sobre las paricularidades del
relacionamiento hispano-indigena en este espacio, las investigaciones de Mario
Sanoja e Iraida Vargas* prueban la existencia, a lo menos desde los principios de la
era Cristiana, de dindmicos y crecientes vinculos econémicos y culturales entre los
asentamientos indigenas de la cuenca del Lago de Maracaibo y los pobladores del
Noreste colombiano que dieron origen a «una extensa red de contactos e intercam-
bios... para la distribucién de materias valiosas y artefactos... asi como para el co-
mercio de articulos perecederos: sal, pescado, pieles de animales, mantas... Tal red
de intercambio, habria necesitado y permitido la transferencia de conceptos méagi-
co-religiosos: ritos sobre culto a los muertos, ritos de fertilidad o curacién, etc., que
de cierta manera garantizaban un nivel de compatibilidad en las relaciones de sub-
ordinacion o complementaridad que podrian establecerse entre unidades sociopoliti-
cas tribales avanzadas como las cacicales (del Norte de Colombia) y unidades socio-
politicas igualitarias como las aldeanas (del Lago de Maracaibo)»®.

Similares contactos se dieron con las comunidades indigenas de los Andes ve-
nezolanos y los correspondientes al ramal este colombiano. Seria, pues, recomen-
dable que en futuras investigaciones sobre este vital periddo se trabajara en torno a
la hipétesis de un proceso de poblamiento y explotacion hispano que tuvo como piso
operativo no a un espacio ocupado por primitivas tribus aisladas - como lo describe
la historiografia tradicional- sino a una regién histérica caracterizada por la «relativa
unidad de sus antiguas sociedades indigenas», en opinién de Mario Sanoja?; una
regién, por tanto, en la cual las antiguas rutas y nexos intertribales constituirian la
matriz que sirvi6 de base y facilité la formacién de un circuito agroexportador.

El abastecimiento de laflota menor que tocaba en Cartagena de Indias, necesi-
tada, entre otros alimentos, de harinas, bizcochos y jamones para la navegacion de
retorno hacia las Antillas y Espana, constituyd el estimulo externo que impulsé la
formacién, en el dltimo tercio del siglo XVI, de un circuito agroexportador en el occi-
dente de la actual Venezuela, territorio que en su mayor parte como jurisdiccién de
la Provincia de Pamplona y luego como Provincia de Mérida dependié de la Audencia

4. Gens (Boletin de la Sociedad Venezolana de Arquedlogos). Caracas, 1985, nim. 2.

Iradia Vargas Arenas, Arqueologia, Ciencia y Sociedad. Caracas, Editorial Abre Brecha, 1990.
5. Gens, nam. 2, pag. 66-67

6. /b., p.54
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de Bogota. Luego se anadirian tabaco, cacao, cueros y otras mercaderias. Interna-
mente fue estimulado por la necesidad de proveer a los pobladores hispanos de tex-
tiles, armas, herramientas de trabajo, aceite, vinos, etc.

En un primer momento de esta etapa el circuito fue plurinodal: dos puertos del
Lago, Moporo y Gibraltar, y un tercero fluvial, Zulia, operaban como centros de aco-
pio e intercambio de Cartagena de Indias, Santo Domingo y Sevilla. Progresivamen-
te, el puerto de Maracaibo se impuso como Unico centro nodal: su estratégica ubica-
cién en el area de contacto entre las comunicaciones maritimas y lacustres favore-
ci6 este proceso; las presiones y manejos politicos de los marabinos hicieron el res-
to.

Varios fueron los efectos que sobre este espacio social originé la formacién del
circuito agroexportador; fundamentales y definitivos los cambios operados en rela-
cién al periodo prehispanico: exploracién y apertura de lared vial matriz, que se con-
servaria sin mayores modificaciones hasta mediados del siglo XIX, y su‘integracion
a los principales rutas de la Provincia de Pamplona; proceso fundacional y ocupa-
cion del espacio sobre los ejes comunicacionales que enlazaban el circuito; despojo
y apropiacién por parte de los conquistadores y colonizadores hispanos de las tie-
rras productivas andinas y costa oriental del Lago de Maracaibo, y su destino ala re-
produccion de excedentes; surgimiento de relaciones de produccion esclavistas y ser-
viles, con mano de obra africana y mestiza; definicién de un sector dirigente que con-
jugaba propiedad de la tierra y de la fuerza productiva, control det comercio y autori-
dad publica; imposicion definitiva del puerto de Maracaibo como centro axial del cir-
cuito agroexportador, hecho que precipité en 1676 la unificacion administrativa del
occidente y llanos surorientales de la actual Venezuela bajo la denominacién de
«Provincia de Mérida, La Grita y ciudad de Maracaibo», dependiente de la Real Au-
diencia de Santa Fe de Bogota, y la inmediata designacién de Maracaibo como capi-
tal de la extensa Provincia; definicién de la base territorial y limites de la Region his-
térica marabina, que empieza a configurarse durante estos anos; desde entonces
considero apropiado calificarla asi por el papel decisivo que en un principio tuvo el
Lago de Maracaibo, cuya cuenca hidrografica acerco y sirvié de eje comunicacional
a la actividad productiva y al comercio’.

La segunda etapa, de expansion y desarrollo del Circuito agroexportador mara-
bino, se inicié a mediados del siglo XVIII. La impulsaron desde el exterior los cam-
bios en la politica econémica de la Monarquia espanola: mayor interés en los pro-
ductos agropecuarios (cacao en especial), la libertad de comercio y el contrabando.
Desde el interior de la Regién marabina dinamiz6 el circuito la demanda de géneros
y efectos suntuarios para las minorias dirigentes en ascenso. Estas circustancias
senalan un primer momento en esta etapa de desarrollo que se extendié hasta me-
diados de la década de 1820, al finalizar el dominio espafiol.

Durante este periodo el comercio estuvo controlado por los vascos y luego por
catalanes; se efectuaba con la mayor parte de los puertos espanoles, con Veracruz,
Santo Domingo, Cuba, Puerto Rico, con las colonias extranjeras amigas a través de

7. lleana Parra Grazzina, Ob. cit.
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Curazao y Santo Tom4s y con las enemigas o neutrales mediante el contrabando,
que normalmente reportaba mayores beneficios para los comerciantes marbinos que
la actividad legal.

El desarrollo del circuito agroexportador originé significativos cambios en la Region
marabina: se reactivé el proceso de ocupacion del espacio, en el Gitimo tercio del siglo
XVIil, y surgieron nuevas fundaciones en los margenes de los rios Escalante y Zulia-
Catatumbo, con la finalidad de pacificar definitivamente a las etnias motilonas y facili-
tar, asi, el libre acceso y explotacion de las areas de mayor dinamismo en los valles de
San Cristébal y Clicuta; se destacé, por su mayor poder econdémico y participaciéon en
la estructura politica, la minoria dirigente, los «notables», con residencia en Marcaibo
y principales poblados andinos; el creciente interés de Espafia en una explotacion
agropecuaria rentable, mas laingerencia del sector dirigente y autoridades de Caracas,
originaron importantes modificaciones de la bases territorial, limites y administracién de
la Regién marabina: la inclusién de la Provincia de Maracaibo, que habia formado parte
del Virreinato de la Nueva Granada, en la Comandancia General Maritima de Caracas
(1742), y su agregacion a la Capitania General de Venezuela (1777), medidas que fue-
ron ejecutadas bajo la permanente impugnacion y protesta del sector dirigente
marabino con el apoyo del cucutefio y bogotano, para quienes la cuenca del Lago de
Maracaibo representaba una tradicional ruta expedita en la comunicacion y comercio
con Espafia y el extranjero. Estas desavenencias y contradicciones con el sector diri-
gente caraqueio, el interés por conservar y aumentar el control sobre la actividad
agroexportadora y manifiestas tendencias autonémicas hicieron que Maracaibo no
suscribiera la declaracion de Independencia, y jugara, hasta el Gitimo momento del pro-
ceso emancipador (1823), la carta de triunfo de la Monarquia®.

Sellada la Independencia, en 1823 se inici¢ para la Region marabina un segun-
do periodo en esta etapa de desarrollo de su circuito agroexportador. Las facilida-
des ofrecidas a los extranjeros, primero por los gobiernos de Colombia y luego por
Venezuela, constituida ésta en Republica a partir de 1830, atrajeron hacia sus puer-
tos un creciente nimero de comerciantes y hombres de negocio europeos y norte-
americanos, cuya activa presencia se dej6 sentir principalmente en Maracaibo, pero
que se extendié hacia Cucuta, San Cristébal y los mas apartados rincones de la re-
gion. Procedian, mayormente, de las Antillas inglesas, danesas y holandesas, con
tradicién y experiencia en el trafico del Caribe y hacia Europa. La masiva desapari-
¢ién de los agentes mercantiles espafnoles, que habian monopolizado el circuito, les
permitié ocupar y controlar, casi de inmediato, las redes de comercializacion inter-
nas y externas del occidente venezolano.

Comercio del Lago con Los Andes a mediados del siglo XIX
Separada Venezuela de Colombia, en 1830, la Constitucion de la nueva Repu-

blica devolvi6 a las provincias occidentales su autonomia administrativa (desde 1823

8. Belin Vazquez de Ferrer, Ob. cit.
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habian integrado el Departamento del Zulia con capital en Maracaibo). Internamen-
te, la Provincia de Maracaibo fue subdividida en los cantones de Maracaibo, Perija,
Zulia, Gibraltar y Altagracia; la de Truijillo en Truijillo, carache, Escuque y Boconé; y la
de Mérida en Mérida, Mucuchies, Ejido, Bailadores, La Grita, Lobatera, San Cristé-
bal y San Antonio.

Desde una perspectiva geogréfica, econdémica y humana, la Regién marabina
podria considerarse integrada para la época por dos subregiones, a considerar
histéricamente como mas reales que las divisiones administrativas: las tierras lla-
nas y costas del Lago, pertenecientes en su casi totalidad a la Provincia de
Maracaibo; y las cumbres, valles y piedemonte andinos de las provincias de
Truijillo, Mérida y jurisdiccion de Cicuta en la Nueva Granada. En la primera, que
denomino subregion lacustre, los Puertos de Altagracia, La Ceiba, Gibraltar, Santa
Rosa, Zulia, Los Cachos y otros menores, constituyeron con Maracaibo el eje que
agilizo el giro del Circuito agroexportador marabino. Eran acceso y escape del se-
gundo paisaje, al cual llamo subregion andina: asiento de las principales &reas pro-
ductivas, granero del conjunto regional y estimulo creciente para los intercambios
con el exterior. A lo largo del siglo XIX se desarrolld una especializaciéon cada vez
mayor de las caracteristicas econdmicas correspondientes a una y otra subregién,
de modo que cabria hablar de una relativa division regional del trabajo con un es-
pacio mas intensivamente destinado a la producciéon de excedentes y otro a su
transporte y comercializacion.

La subregion andina representaba una 30.000 kilémetros cuadrados, un tercio
de la superficie de la regién marabina. Era el area mas poblada: con unos 110.000
habitantes de un total también aproximado de 150.000. La poblacién se distribuia en
los distintos cantones con cierto equilibrio, sin que sobresaliera alguna de sus cabe-
ceras.

La produccion, fundamentalmente agricola sobre la base de pequenas propie-
dades con mano de obra familiar, se concentraba en los valles y vegas formados por
los rios Motatan, Chama, Torbes, Tachira y el Zulia a su paso por territorio neogra-
nadino.

Un somero analisis de los informes presentados al gobierno de José Antonio Péez,
en 1831, por los gobernadores de las provincias de la regién marabina permite esta-
blecer con claridad cuatro &reas productivas: la trujillana, son importantes sembradios
de trigo y maiz; la meridefa, cuyas tierras estaban dedicadas basicamente al trigo y
ala cafa de azlcar; las priximidades de Bailadores, con siembras de tabaco; y el eje
San Cristobal-Clcuta, abundante en café, cafia de azucar y cacao. Desde los po-
blados y caserios mas remotos en las cuatro areas mencionadas, esta diversificada
produccién se volcaba sobre Escuque, Mérida, Bailadores y Cucuta, convirtiendo a
estas localidades en mercados principales y centro de acopio. De estos lugares se
extraia hacia los puertos en el Lago y sus afluentes para ser embarcada a Maracaibo,
de donde la mayor parte de los productos se reexportaban hacia los mercados anti-
llanos, europeos y norteamericanos®.

9. Las estadisticas de las provincias en la época de Paes. Caracas, Academia Nacional de la Histo-
ria, 1973
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El mercado intra-regional habia operado hasta poco después de las guerras de
Independencia sobre la base delintercambio de la produccién agricola de la subregion
andina con la sal, aguardiente y artesanias (velas, calzado, sobreros, etc.) de Maracai-
bo. De carnes y animales de silla sa abastecian Los Andes en los llanos de Barinas
y Apure; Maracaibo y costa norte del Lago de Valledupar, Santa Marta y provincia de
Coro™®,

El comercio extranjero afect6 este mercado en varios modos: tendié a liquidar la
artesania local con la introduccién de manufacturas del exterior, principalmente in-
glesas; frend algunos cultivos como el del trigo que abastecia el consumo andino y
de la subregién lacustre, incapaz de competir en precios con el importado, por el
encarecimiento que implicaba su dificultosa transportacién; y, finalmente, acentué la
especializacion en ciertos cultivos de demanda tradicional en los mercados europeos:
tabaco, azcar y cacao, o relativamente nuevos como el café que se extendié e im-
puso en Trujillo y cantones tachirenses.

Los contactos comerciales de las &reas productivas andinas entre si eran esca-
S0S si se comparan con su comunicacién con las costas del Lago y Maracaibo. Aqué-
llos se realizaban por un camino de recuas que desde Escuque hasta Cucuta atra-
vesaba de noeste a suroeste los valles del Motatan, Chama, Mocotés, La Grifa, Torbes
y Tachira. Por la fragosidad de los terrenos y elevacion de los paramos, este eje vial,
utilizado desde fines del siglo X VI siguiendo rutas indigenas, no ofrecia a los comer-
ciantes segura y expedita comunicacion.

Por estas barreras naturales y la necesidad de surtirse de algunas mercaderias
del exterior como ropa, vinos, instrumentos de labranza y aceite, desde comienzos
de la ocupacion espafiola cada una de las areas productivas buscd su propia salida
al Lago de Maracaibo, originando asi un sistema vial paralelo que terminaba en los
puertos del Lago o sus afluentes. Estas condiciones impuestas por el medio dificul-
taron el mercado y los contactos entre las areas andinas, y condicionaron su progre-
siva articulacion y dependencia de la subregion lacustre, y en especial de Maracaibo.

LLa subregion lacustre fue por cuatro siglos la zona de forzoso contacto de los
andes venezolanos y valles de Clcuta con el resto de pais y con el exterior. Otro
paisaje, otro mundo de relaciones econémicas y humanas. En el centro, dominando
todos los horizontes y actividades el Lago: enorme superficie de 12.780 kildmetros
cuadrados que separaba y a un mismo tiempo acercaba a sus pobladores riberefios
y andinos.

Su poblacién, poco més de un tercio del total de la Regién marabina, apreciada
como se dijo en unos 150.000 habitantes para 1840, tendia a concentrarse en los
puertos de Maracaibo, Altagracia, Gibraltar, San Carlos del Zulia y Perija, Gnica lo-
calidad no riberena de importancia.

A diferencia de la subregion andina, poseia un centro urbano que se destacaba:
Maracaibo, con unos 15.000 habitantes que representaban el 50% de la subregion y
el 20% de la Region marabina; el resto de poblados no pasaba de 2.000. Habian

10. Agustin Codazzi, Resumen de la Geografia de Venezuela. Caracas, Ministerio de Educacién
Nacional, 1940. Tomo lll, pag. 145 '
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surgido paisajes con dificiles condiciones para la subsistencia, como necesarios
puntos de contacto entre la subregién andina y Maracaibo.

El analisis de un «Cuadro estadistico de la Provincia de Maracaibo», formado por
el gobierno local el afio 1838, descubre dos diferentes areas productivas en la
subregién lacustre (de menor significacion, desde luego, que las andinas) segun el
uso preferente de las tierras, condicionado por las caracteristicas de suelo y clima:
la del norte -cantones Maracaibo y Altagracia- con cultivos de algodén, sembradios
de cocoteros y crianza de ganado; la del centro y sur -cantones Perija, Gibraltary Zulia-
con cafia de azlcar, cacao, platano y café''. Un tercer espacio, el suroccidental,
correspondiente en su mayor parte al cantén Zulia, permanecié improductivo hasta
principios del siglo XX, a causa de las extensas zonas pantanosas y la presencia de
los indigenas motilones.

El café, producto que comenzaba a disputar el cacao el primer lugar en las ex-
portaciones regionales, no representd un aliciente para los agricultores de esta
subregién, cuyas tierras no podian competir en calidad y extensién con las trujillanas
y tachirenses. En cambio, el algodén, de creciente demanda en el mercado inglés,
llegé a crear lisonjeras esperanzas que no se concretaron ante la competencia del
sur de Norteamérica. La ganaderia si llegd a constituir un renglén nada despreciable
en el norte de la subregion lacustre por la proximdad del puerto de Maracaibo desde
donde se embarcaban cueros, principalmente, hacia las Antillas, Europa y
Norteameérica.

No obstante las facilidades que brindaba el Lago, los puertos menores, al igual
que los centros de acopio en la subregién andina, no se comunicaban entre si: todos
tenian por Gnico norte a Maracaibo. Este llamativo hecho, que mejor revela y enfatiza
la importancia regional de la capital de Provincia, afectava a todas las esferas de la
vida cotidiana de aquellos pueblos. En 1836, en un intento por descentralizar al po-
der judicial, se procedié a dividir la Provincia de Maracaibo en dos circuitos: el del
Norte, con los cantones de Maracaibo, Perija y Altagracia, fijindose la residencia del
juez en Maracaibo; el del Sur, con los cantones de Gibraltar y Zulia, y el juez en San
Carlos. La protesta generalizada fue inmediata. La prensa de Maracaibo exponia: «...
nuestros cantones ningtin comercio, niguna relacion tienen entre si; el trafico de cada
uno de ellos es con la capital. En ella tienen todos los vecinos de Gibraltar, Zulia, Perija
y Altagracia sus agentes, en ella encuentran los recursos de que en los otros canto-
nes se carece...»"2.

Tanta fuerza hizo esta argumentacién que el gobierno establecié la residencia
de los dos jueces jen la propia Maracaibo!: uno en la parroquia de la Catedral, 0 matriz,
a cargo de los asuntos judiciales de los cantones Maracaibo, Altagracia y Gibraltar;
el segundo en Santa Barbara para atender lo concerniente a esta parroquia, a la de
San Juan de Dios y a los cantones de Perija y Zulia.

Identificadas las dos subregiones que se destacaban en el espacio social marabino
y sus correspondientes areas productivas, paso a caracterizar los rasgos fundamen-

11. Archivo General de la Nacién. Seccién del Interir y Justicia. Afio 1838, tomo CLXXXI, fol. 83
12. El Constitucional de Maracaibo, 3 de julio de 1838, nim. 21. Las cursivas en el texto son nues-
tras.

378



PUERTOS PRINCIPALES DE LA SUBREGION LACUSTRE QUE REMITEN GENEROS
Y FRUTOS A LA ADUANA DE MARACAIBO ENERO-JUNIO 1851

2,47%

6,39%

[l Los cacHos
20,97%

[] waceA

19,08%
[l cBRALTAR

[l LA HORQUETA

6,45% ,,,A
ZULIA
B otros
44,65%
*Volumen remitido Fuente: AHZ, 1850, t. 12

PUERTOS PRINCIPALES DE LA SUBREGION LACUSTRE QUE REMITEN GENEROS
Y FRUTOS A LA ADUANA DE MARACAIBO ENERO-JUNIO 1851

6,85 4,13%

0,
5.90% Il cAcao
5,48%
[] care
B cueros
Il PAnELA
B oTROS*

77,63%

*Artesanias, arroz, azdcar, dulces,
verduras, melaza, sombreros, tabaco Fuente: AHZ, 1850, t. 12

379



tales de la red comercial que unia al Lago con Los Andes conformando al que he
denominado Circuito agroexportador marabino.

Este circuito operaba, a mediados del siglo XIX, al igual que en los tres siglos
anteriores, sobre la base estructurante de un sistema de puertos lacustres y fluvia-
les que servian de depbsito y trasbordo entre las areas productivas de los valles y
piedemonte andinos y el puerto de Maracaibo.

Laimportancia creciente de la produccién y comercializacién del café habia des-
plazado a las tradicionales localidades de Gibraltar y Zulia como puertos intermedios
entre la subregién andina y Maracaibo. En su lugar se destacaban La Ceiba y el eje
Los cachos-La Horqueta (sobre el rio Zulia) como salidas naturales de las areas
trujillanas y tachirense, respectivamente. De hecho, estos puertos movilizaban para
1851 un 84% de los frutos que se introducian anualmente al puerto de Maracaibo,
café en casi su totalidad.

A medida que éste se afianzaba como principal producto de exportacién regio-
nal, La Ceibay el eje Los Cachos-La Horgqueta se consolidaron como puertos de in-
tercambio del comercio lacustre, constituyéndose a su vez en centros de vastos
«hinterlands», de los cuales dependian sus areas productivas y poblados para los
contactos econémicos y comunicacion con Maracaibo y el exterior.

Aunque en cantidades insignificantes, el café se exportaba ya a fines del siglo X Vill
de las jurisdicciones trujillanas hacia Maracaibo y Espafia'. A partir de la década de
1840, su produccién y comercializacién experiment6 un acelerado crecimiento has-
ta llegar a alcanzar para el primer semestre de 1851 un volumen de 1.395.686 kilo-
gramos la exportacién del grano por el puerto de La Ceiba’®.

Al igual que en resto del territorio andino, el café se cultivaba en unidades pro-
ductivas basadas, principalmente, en el trabajo familiar. La oferta de mano de obra
adicional, necesaria en los tiempos de cosecha, se mantuvo constante en Los An-
des, a diferencia de la regién norcentral donde las revueltas y guerras civiles diez-
maban o hacian huir a la poblacién.

En cuanto a los mecanismos crediticios empleados para obtener recursos eco-
némicos que permitieran levantar las cosechas y procesar el café hasta colocarlo en
los mercados intermedios y finalmente en Maracaibo, las fuentes sobre la época y
recientes estudios especializados parecen sugerir un tipo de financiamiento que tuvo
como garantia la cosecha, mediante el anticipo de dinero y mercancias:

«El gran comerciante establecido en los pueblos compraba los bienes de produccién y
consumo necesarios a las compafias comerciales de Maracaibo que exportaban café. De este
modo, él estaba atado a los comerciantes de Maracaibo por la misma suerte de vinculo que él
imponia a los comerciantes y productores de menos importancia... Un préstamo abierto
mediante una venta de mercancias por una firma de Maracaibo por ejemplo al 6 6 12% anual
de interés llegaria al productor, a través de intermediarios, a un interés mensual del 1.5 al 3%.

13. «Libro en que se llevan las cargas sujetas a pagar el derecho de consumo principiado el 12 de
julio hasta el fin de junio del afio econémico de 1850-1851». Archivo Histérico del Zulia, afio 1850, tomo
12, legajo 23

14. José Domingo Rus, Maracaibo a principios del siglo XIX. Maracaibo, Universidad del Zulia, 1969,
pég. 270

15. Cfr. cita 1
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El préstamo podia ser reembolsado con el café, desde el productor a través del comerciante
focal al comercio de Maracaibo»'®

No de otro modo, complejo y generador de profundas brechas sociales entre los
grandes comerciantes radicados en Maracaibo y los intermedios y cosecheros andino,
pudo funcionar el sistema crediticio en un espacio econémico donde las &reas pro-
ductivas estaban muy retiradas y eran de tan dificil acceso vial desde el puerto que
concentraba el café para su exportacion.

Realidad muy distinta a la que rode¢ las actividades de produccién, y comercia-
lizacion del café en la regién norcentral. En aquel espacio, la proximidad a Puerto Ca-
bello y La Guaria de los valles donde se cultivaba las hizo mas faciles; menos des-
iguales las relaciones entre comerciantes y agricultores y frecuente la identificacién
de ambos papeles en una sola persona o familia.

Estas diferencias entre las regiones occidental y la norcentral, en cuanto a la pro-
duccién y comercializacién agricolas en general, deben seriamente ponderarse al a
hora de analizar, durante el siglo XIX, los procesos sociales y politicos en uno y otro
espacio. Confirman estos rasgos diferenciales la percepcion de un pais, Venezuela,
segmentado en regiones con su ritmo y dindmica propios, vinculadas por débiles es-
tructuras administrativas, alejadas geograficamente por la inexistencia de una red vial
integradora, y dialécticamente contrapuestas por la especificidad de sus particula-
res procesos histéricos de larga duracién: una caricatura de Estado sin Nacién.

Como hecho resaltante en las actividades productivas y de distribucién relacio-
nadas en el area trujillana cabe destacar la identificacién del primer indicio de inver-
sién extranjera en la Regién marabina, segun lo permiten afirmar las fuentes locali-
zadas hasta el momento. Al frente de tal iniciativa figuré Alexandre Boyer, comerciante
y hombre de negocios de origen francés, quién habia arribado a Maracaibo hacia
1827.

Boyer representd a un consorcio de empresarios que organizé dos expediciones
con mas de trescientos inmigrantes franceses que arribaron a Maracaibo en 1838,
aquirié en 1844 la propiedad de los terrenos e instalaciones de la Aduana de La Ceiba,
contrat6 por 54.000 pesos la reparacién del camino de La Ceiba a Truijillo en 1846,
invirtio 200.000 pesos para el establecimiento en Punta de Palmas de maquinarias a
vapor para aserrar madera, moler trigo, procesar aceite de coco y desmotar algodén.
Finalmente, en 1847 se constituyé en Paris como la «Sociedad Francesa en Mara-
caibo», con un capital de 375.000 pesos, con el propésito de licitar ante el gobierno
venezolano el otorgamiento de un priviliegio exclusivo para establecer buques de
vapor en el Lago de Maracaibo y sus principales rios afluentes.

16. William Roseberry, Coffe and Capitalism in the Venesuelan Andes. Austin, University of Texas
Press, 1983, p. 84.

17. Exposicion que dirige Alexandre Boyer a la Comisién de la Camara del Senado. Caracas, 5 de
mayo de 1852. En: Archivo Histdrico del Zulia, afio 1852, tomo 8, leg. 21, fol. 40-40v

Contrato celebrado entre el Gobernador de la Provincia de Maracaibo, Aniceto Serrano, y el empre-
sario Alexandre Boyer. Maracaibo, 12 de agosto de 1846. En: Archivo Histdrico del Zulia, afio 1846, tomo
22, leg. 13,

Exposicién que Alexandre Boyer dirige a la Camara de Representantes del Congreso de la Republi-
ca. Caracas, 4 de mayo de 1852. En: Archivo Histérico del Zulia, afio 1852, tomo 8, leg. 21, fol. 23-30v

381



Las areas productivas del sur de la Regién marabina -La Grita, Lobatera, San Cris-
tébal, San Antonio y Clicuta- aunque las mas apartadas de las costas caribefas, cons-
tituyeron el «hinteriand» mas activo de su circuito agroexportador.

Sin los inconvenientes viales que confrontaban la Provincia de Trujillo y norte de
la meridena, derivados de los accidentados terrenos montafiosos y planicies pan-
tanosas, las operaciones de intercambio mercantil prosperaron, ininterrumpidamen-
te, durante el periodo de dominacién espanola y primeras décadas republicanas, y
alcanzaron su maximo nivel de crecimiento en el Ultimo tercio del siglo XIX y princi-
pios del XX.

La arteria fluvial del Catatumbo y su afluente el Zulia, navegables durante fa mayor
parte del aho, permitia el acceso de las embarcaciones que traficaban el Lago hasta
muy cerca de los principales centros de acopio y mercados locales. Los caminos de
herradura que conducian de éstos hacia los puertos, discurrian por terrenos con
declives poco pronunciados que facilitaban el desplazamiento de las cabalgaduras.
Estas ventajas en la transportacién hacia que cada carga -saco o fardo donde se
portaban los frutos y mercancias- pesaran diez arrobas (115 kgs.), dos mas que las
convenidas para su conduccion en el resto de los Andes.

En el primer semestre del afo 1851, de la areas productivas que rodeaban el eje
San Cristobal-Cucuta salieron hacia Maracaibo por los puertos de Los Cachos, La
Horqueta y Zulia 2.198.075 kgs. de frutos diversos, de los cuales 1.385.922,5 fueron
de café; le seguian en importancia cacao y panela'.

A falta de informacién mas detallada sobre las transacciones comerciales entre
Maracaibo y el que he convenido en denominar «hinterland» o area productiva de-
pendiente del eje portuario Los Cachos-La Horgqueta, resumo a continuacién los es-
timados que proporcionaba el comerciante francés Alexandre Boyer en la documen-
tacién que citaramos anteriormente’®.

Para mediados del siglo XIX, las transacciones mercantiles entre Maracaibo y los
puertos del drea sur del Lago se podian calcular anualmente en un promedio de
5.750.000 kgs. De éstos, 4.600.000 kgs. representaban el volumen de frutos expor-
tados hacia Maracaibo: si se duplican las cifras sefaladas por la estadistica oficial y
citadas con anterioridad, se podra observar que se aproximan bastante al estimado
de Boyer; los 1.150.000 kgs. restantes correspondian a las mercancias venezolanas
y extranjeras que se introducian con destino a los cantones del sur de la Provincia
de Mérida y jurisdicciones fronterizas de la Nueva Granada.

De los 4.600.000 kgs. de frutos que se exportaban hacia el puerto de Maracaibo,
destinados en su casi totalidad a la reexportacién al extranjero, 3.565.000 hgs. pro-
cedian de territorio venezolano y 1.035.000 de la Nueva Granada. De la produccién
venezolana al 96,7% (correspondiente a los cantones Lobatera, San Cristébal y San
Antonio) era llevado por tierra hasta el puerto neogranadino de Los Cachos. La casi

18. «Libro en que se llevan las cargas sujetas a pagar el derecho de consumo principiado el 1° de
julio hasta el fin del afio econémico de 1850-1851». Archivo Histdrico del Zulia, afio 1850, tomo 12, leg.
23

19. Exposicion que dirige Alexandre Boyer a la Comisién de la Camara del Senado. Caracas, 5 de
mayo de 1852. Archivo Histérico del Zulia, afio 1852, tomo 8, leg. 21, fo. 31v-32v
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totalidad, pues, de la produccién venezolana de los cantones sur de la Provincia de
Mérida pasaba forzosamente la frontera hacia la Nueva Granada para luego reingresar
a Venezuela.

En el flujo comercial inverso -desde Maracaibo hacia el sur del Lago- del 1.150.000
kgs. de sal y mercancias nacionales y extranjeras, 690.000 kgs. se consumian en la
Nueva Granada.

El «hinterland» del sur de la Regién marabina, el mas activo dentro de su circuito
comercial, fue por consiguiente un «<hinterland» internacional. Su red de produccién
y distribucion se extendia sobre un amplio espacio, dividido casi en partes iguales
por la frontera entre la Nueva Granada y Venezuela, limite constituido en este sector
principalmente por el curso del rio Tachira.

Desde comienzos de la dominacién hispanica, y por tres siglos, la poblacion que
ocupb la totalidad de aquel espacio se mantuvo unida y acrecenté constantemente
sus vinculos socioeconémicos enddgenos y con Maracaibo, mas alla y por encima
de las vicisitudes politicas y sucesivas divisiones administrativas.

La agregacion, en 1777, de la Provincia de Maracaibo a la Capitania General de
Venezuela origind problemas de caracter aduanal para el funcionamiento econémi-
co de los productores y comerciantes que operaban en este espacio. Luego, las
guerras de Independeciay la separacién, en 1830, de Venezuela de la Republica de
Colombia, que condujo al surgimiento de un limite internacional, crearon condicio-
nes tendentes a dificultar cada vez mas lacomunicacién y contactos comerciales entre
las comunidades fronterizas, al paso que factores exdgenos como la creciente vin-
culacion de la Regidén marabina a los mercados extranjeros aumentaba la necesidad
de que estas areas funcionaran mas articuladamente.

En 1832, el gobierno venezolano expidié un decreto que reglamentaba el comercio
de Venezuela con la Nueva Granada por su frontera terrestre. Maracaibo fue decla-
rado puerto de depdsito para el comercio de transito hacia la Nueva Granada. Este
decreto implicé el tacito reconocimiento y aceptacién por parte de la nueva Republi-
ca de la presencia histérica de esta subregion que durante siglos se habia conserva-
do unida en su actividad productiva: si Venezuela no facilitaba a esta parte de la Nueva
Granada la importacién a través del puerto y Lago de Maracaibo, era de esperarse
que a su vez el vecino pais le cerrara el paso por su territorio -via Clcuta al puerto de
Los Cachos- a los productos venezolanos de las jurisdicciones tachirenses. Para
reforzar el caracter oficial de aquel decreto, el Congreso de la Republica aprob6 el
establecimiento de una Aduana en San Antonio del Tachira y dio ejecitese, el 4 de
mayo de 1842, a la primera «Ley sobre Comercio de Transito de Venezuela con la
Nueva Granada»?,

La presencia de una frontera sélo constituyd un problema en la medida en que
los gobiernos de uno y otro pais trataron de interferir en el proceso productivo, afec-
tando su unidad y compleméntaridad socioecondmica. El neogranadino procurd con
persistencia, aunque sin resultados inmediatos ni a mediano plazo, facilitar la comu-

20 «Memoria de Hacienda» del afio 1843. En: Recopilacion de Leyes de la Republica de Venezue-
la, tomo ll, p. 125-127
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nicacion de los valles préximos a Clicuta con los puertos del rio Magdalena para evitar
la prolongada dependencia -casi tres siglos- de la via Zulia-Catatumbo-Lago de
Maracaibo; el venezolano propicid, no con mas éxito que el vecino pais, la apertura
de caminos hacia el rio y puerto de la Grita para obviar el obligado paso por territorio
neogranadino de la produccion agropecuaria de San Cristobal en ruta hacia
Maracaibo. Frente a estas iniciativas, débiles «per se» al quererse llevar adelante en
areas muy alejadas del control oficial, se alzaron también la antigiedad e intereses
de sector dirigente local residenciado en el eje San Cristobal-Cucuta, vinculado por
negocios y lazos familiares de larga data, y cuyo enriquecimiento y capacidad de
acumulacion estuvieron estrechamente ligados a la condicién fronteriza de su area
operativa. De hecho hasta bien avanzado el siglo XiX lograron vadear exitosamente
la permanente oposicion de los gobiernos venezolano y neogranadino a la existen-
cia y prosperidad de la fértil comarca que cabalgaba ahora sobre un limite interna-
cional.

La confrontacion permanente, por mas de medio siglo, entre los intereses loca-
les y los del pais -expresada ademas de los hechos citados en una constante modi-
ficacion de las leyes que regian el comercio de transito y en numerosos testimoniso
oficiales y de la prensa de la época- evidencian cémo en el espacio econdmico en
torno al Zulia-Catatumbo los procesos de produccién y distribucién, los de mayor peso
dentro del circuito agroexportador marabino, prosperaron conjuntamente con un cre-
ciente comercio ilegal, que se constituy6 posiblemente en la principal y mas impor-
tante fuente de acumulacion de capital a uno y otro lado de la frontera. En este perio-
do debe ubicarse el establecimiento y proliferacién de las redes de contrabando fron-
terizo que se han extendido y complejizado en la época actual.

Puerto de Maracaibo y comercio con el exterior

Maracaibo habia crecido en los alrededores del puerto, en la orilla norte de la Ba-
hia. El terreno ascendia en suaves colinas, permitiendo distinguir, desde las embar-
caciones fondeadas en el Lago, los techos de las sucesivas hileras de las pardas casas
bajas que se alineaban a lo largo de las calles principales: Unicamente sobresalian
las torres de las iglesias Catedral, Santa Barbara y San Juan de Dios, las tres parro-
quias de la ciudad.

La Bahia de Maracaibo, siempre ocupada por algunos buques nacionales y ex-
tranjeros -goletas y bergantines en su mayoria- era atravesada por el constante ir y
venir de las pequefias embarcaciones que navegaban hacia Altagracia, La Ceiba o
las remotas localidades de San Carlos del Zulia, La Horqueta o Los Cachos.

El muelle, reconstruido hacia 1840, y los alrededores del puerto eran el centro y
pulso de Maracaibo. Desde horas muy tempranas, llegaban del interior del Lago y
sus inmediaciones piraguas y lanchas cargadas con café, cueros, cacao y panela,
productos que en su mayor parte se reexportaban, y con todo género de frutas, ver-
duras y legumbres para el consumo local.

El mercado tenia lugar en un gran espacio o plaza que se abria entre el puerto y
la casa de la Aduana. Para una ciudad que dependia casi por completo del exterior
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en la subsistencia diaria, ya que sus alrededores eran extremadamente estériles, la
hora del mercado era de suma importancia: fusionaba a los diversos estamentos
sociales sin disticién de razas, intereses politicos ¢ posicion econémica; y ofrecia el
momento propicio para la propagacion de noticias, novedades y chismes.

«Habia muchisima vida en la gran plaza, tres de cuyos lados estaban ocupados por edificios
bastante importantes. Vendedores de todo lo que es posible encontrar en los tropicos y que se
necesita para vivir, ofrecfan sus mercancias en bodegas o en el mismo suelo, y compradores
.y curiosos se aglomeraban en torno a ellos...

El lado marino de la ciudad de Maracaibo ofrece una impresién agradable: a lo largo de una
amplisima calle se extienden por el muelle nuevos edificios en parte bonitos, y las dos plazas
més grandes ya mencionadas y ocupadas por casas lindas se abren hacia la playa...

En la parte de Ia ciudad situada sobre el lago hay muchisimo movimiento, mientras que las
calles angostas y tortuosas que dan a la llanura son desérticas y abandonadas»?'.

La poblacion de Maracaibo no superaba, afines de la década de 1830, los 16.000
habitantes. La constituian ochenta cuadras: calles de irregular trazado y manzanas
de intrincada geometria daban testimonio de un secular crecimiento anarquico, obra
de los caprichos de un desigual terreno que erosionaban, en tiempo de lluvias, co-
piosas avenidas de agua que corrian libremente formando anchas cafnadas; o efec-
to, como habia ocurrido en el sur de la ciudad, del lento rellenc y ocupacion de las
orillas del Lago.

En la parroquia de la Catedral se localizaban las casas de habitacion mejor edi-
ficadas, las Unicas techadas con teja y en ocasion impermeabilizadas con «chapote»
o brea. En las de Santa Barbara y San Juan de Dios las Unicas construcciones que
se destacaban eran las de sus respectivos templos. La mayoria de las casas eran
de bajareque, techadas con enea o paima. La organizaciéon espacial era fiel reflejo
de la estructura socioeconémica conformada a lo largo de los siglos.

A acentuar estas diferencias entre los diversos espacios urbanos contribuyé el
crecimiento de la actividad comercial que experimenté Maracaibo finalizadas las
guerras de Independencia. En la parroquia Catedral se establecieron los hombres
de negocio y firmas extranjeras. Con su presencia, costumbre y citadino estilo de vida
-la mayoria procedia de Manchester, Le Havre, Nantes, Amberes, Filadelfia, Ham-
burgo y Bremen- reforzaron social y econdmicamente al minasculo y débil grupo di-
rigente local; ocuparon las mejores casas de la ciudad; se casaron con «hijas de fa-
milia», con mas nombre, heredado del periodo colonial, que posicion econémica; y,
paulatinamente, generaron y ayudaron a satisfacer multiples demandas del nacien-
te sector elitesco que comenzg a preocuparse por cambiar la faz pueblerina de Ma-
racaibo.

Las operaciones de los comerciantes extranjeros se vieron favorecidas por la ex-
pansion, durante el segundo tercio del siglo XIX, del mercado mundial reactivado por
la Revolucién Industrial, y el cual combinaba la demanda de productos agropecuarios,
café principalmente, con la captacién de nuevos mercados para los textiles, maqui-

21. Segun descripcion del viajero aleman Karl Ferdinand Appun, de mediados del aiio 1857. En la
obra del mismo autor: En los tropicos. Caracas, Universidad Central de Venezuela, 1961, p. 303-305
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narias, etc. A este estimulo externo se afadi6 el incremento constante en laimporta-
cion de generos suntuarios y de toda especie en una regiéon que, como en elresto de
Venezuela, fascinada por la apertura de los mercados y el incremento del circulante
abandoné casi por completo las tareas artesanales y las industrias, y dio inicio a un
consumismo descontrolado.

De hecho, el comercio local al mayor y con el exterior cay6 casi de inmediato bajo
el control extranjero: de veintitres comerciantes resefiados en la primera némina lo-
calizada en los registros de Patente de Industria, correspondiente al afio 1832, doce
eran extranjeros y ocupaban en exclusividad clasificaciones de «Comerciantes por
mayor» y «Comisionistas de ultramar»22. Después de la Independencia, no resulté
dificil a europeos y norteamericanos lograr ese control del comercio. La prolongada
tradicién de monopolio en el manejo del comercio por parte de los peninsulares hizo
que, al huir o ser expulsados durante el periodo de Emancipacion, los puertos vene-
zolanos y sus respectivos mercados pasaran facil y rapidamente a manos de extran-
jeros con tradicién y practica mercantil, ya familiarizados con las demandas y rutas
caribenas y atlanticas por largos afos de pirateria, contrabando y aun comercio le-
gal con las posesiones esparolas.

Los afos de gobierno o predominio paecista les fueron especialmente provecho-
s0s. Ante lo apremiante de las obligaciones contraidas para cancelar la deuda exter-
na ocasionada por las guerras de Independencia, el Ejecutivo Central debié garanti-
zar un movimiento creciente de las aduanas, unica fuente de ingresos significativa.
La exportacién e importacion -basicamente en manos extranjeras- vio con frecuen-
cia favorecida por la exencién del pago de derechos. De otros privilegios disfrutaron
también en retorno de empréstitos de emergencia para financiar las campafnas miti-
tares del gobierno contra varias insurrecciones armadas que se produjeron en este
periodo; a veces, éstos consistian simplemente en obtener la discreta cooperacion
de los inspectores aduanales.

En un primer momento -décadas de 1820 a 1830- predominé el arribo a Maracaibo
y exitoso asentamiento de comerciantes y hombres de negocio britanicos, norteame-
ricanos, franceses e italianos, entre quienes sobresalieron: Frederic Harris, William
Dubs, Alfredo Laussat, A. Mellinet, Alexandre Boyer y Jose Antonio Montovio.

, A partir de incios de la década de 1840, los alemanes se hicieron presentes en el
circuito agroexportador marabino. Las firmas comerciales de H. E. Schmilinsky, Schén
& Willink, Mnlos Breuer & Cia,. Blohm Mecklemburg & Cia., Riedel Bornhorst y Cia.,
entre otros, tomaron desde entonces y hasta finales del siglo XIX el control del comer-
cio regional, el mayorista de Maracaibo y las operaciones con el exterior. Para resaltar
lo afirmado baste mencionar como en el primer semestre de 1872 las firmas alemanas
exportaron el 77% (4.134.710 kgs.) del café que sali6 por el puerto de Maracaibo®.

La ascendente posicién alemana en el comercio venezolano y marabino en par-

ticular, ademas de obedecer al dinamismo de sus representantes, se debié a la de-

22. Cfr. «Relacién de los individuos que deben obtener patente en esta capital con arreglo a la orde-
nanza de ia materia...». Maracaibo, 24 de enro de 1832. Archivo Histérico del Zulia, ano 1832, tomo 1,
leg. 9

23. Archivo Histérico del Zulia, afio 1872, tomo 5, leg. 6
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clinante participacién del comercio britanico®. Aunque la documentacion localizada
no permite hacerle un seguimiento y diferenciar cuanto de ese comercio continué
siendo britanico y cuanto y en que progresion se hizo aleman, las estadisticas oficia-
les venezolanas son claras al sefalar el crecimiento constante de la movilizacion
mercantil entre Maracaibo y uno de los principales puertos alemanes, Hamburgo. Los
valores exportados hacia este puerto aumentaron de 15.694 pesos, en el afio eco-
némico 1844-1845, a 265.803 pesos en el correspondiente de 1859-1860; y los im-
portados de 6.971 para 1843-1844 a 186.295 pesos en 1859-1860%.

La apabullante irrupcién del comercio aleman en el circuito agroexportador origi-
no en los comienzos un natural ambiente de incomodidad entre quienes en décadas
anteriores habia logrado controlar el circuito: se veian, ahora, desplazados en la
conduccién de la economia, y peligraba su desempefio como sector dirigente en la
marcha social, politica y cultural de Maracaibo y su regién.

Tal estado de &nimo y preocupaciones alcanzé el maximo de su climax, en 1855,
a través de un pasquin que circulé en la ciudad: luego de un ponderado e interesan-
te andlisis sobre los cambios operados en la comunidad y en los negocios a raiz del
arribo aleman, proponian una movilizacién popular para expulsarlos del pais?.

Posteriormente, se produjo un gradual acercamiento entre el sector dirigente tra-
dicional y los alemanes, motivado por circunstancias que escapan a la tematica y
periodo de este articulo?; juntos suscribieron el capital que impulsé el crecimiento
del Banco de Maracaibo (la banca privada mas antigua del pais) y compartieron la
direccion de la Camara de Comercio de la ciudad.

Testimonios de importantes miembros de la sociedad marabina, escritos en
momentos en que Alemania se veia envuelta en la Primera Guerra Mundial, dieron
fe de la importancia que habia tenido para la consolidacién de la economia comer-
cial marabina la llegada e integracion de los alemanes?,

Coincidiendo con aquellas dos distintas oleadas de inmigracién y comercio, se
aprecian igualmente dos diferentes momentos en la caracterizacién general de las
relaciones mercantiles del circuito agroexportador con el exterior.

Durante la década de 1830, la comunicacion mas frecuente de Maracaibo se dio con
los puertos norteamericanos de Nueva York y Filadelfia, Liverpool y Sto . Tomas. El prin-
cipal comprador de la produccidn de la regién marabina era Norteamérica. En cambio,
la Gran Bretafa se destacd para estos afios como el maximo proveedor de la regién®.

24. Cfr. George E. Carl, First Among Equals: Great Britain and Venezuela 1810-1910. Syracuse
University, 1980, pag. 78

25 Memorias de Hacienda correspondientes a los afios mencionados.

26. «AL PUEBLO, AL GOBIERNO, AL CONGRESO, A LOS CORIANOS Y A LA TURBA ALEMA-
NA». Maracaibo, 16 de marzo de 1855. Archivo General de la Nacion, Seccién del Interior y Justicia.
Afio 1855, tomo DLIV, fol 3-4

27. Cfr. Arlene Urdaneta Quintero, E/ Zulia durante el septenio de Guzman Blanco. Maracaibo,
Universidad del Zulia, 1991.

28. Crf. Octavio Hernandez, Pro Germana Colonia. Maracaibo, Panorama, 1915

29. «Registro de las licencias de navegacion otorgadas a los buques mayores que entran al puerto
de Maracaibo». Archivo Histdrico del Zulia, afio 1830, tomo 2. leg. 2; afio 1838, tomo 12, leg. 3

«Estado del comercio de importacién y exportacién de los puertos nacionales y extranjeros durante el
afio econdémico 1839 a 1840». Archivo General de la Nacién., Seccion de la Secretaria de Hacienda, afo
1839,
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El mercado inglés, favorecido en sus tratados con Venezuela por la clausula de
«la nacién més favorecida», y por el apoyo irrestricto de los gobiernos oligarcas, pre-
valecié sobre el de los demas paises durante la primera mitad del siglo XIX. Hacia
1848, veinticuatro firmas independientes britanicas mantenian operaciones de im-
portacién y/o exportacién en territorio venezolano.

Las importaciones directas del puerto de Liverpool, mds las realizadas a través
de la colina britanica de Jamaica, alcanzaban el 23% de las correspondientes al puerto
de Maracaibo. Si a éstas se le suman las que procedian de Santo Tomds y Curazao
-fundamentales y casi exclusivos puertos de transbordo del mercado britanico- re-
presentaban un 71% del total de las introducciones, sin ponderar el comercio clan-
destino o de contrabando, principalmente inglés, efectuado a través de la Peninsula
de La Guajira®.

Maracaibo, al igual que el resto de las provincias venezolanas, se vio inundada
por los textiles y otros productos industriales de procedencia britanica, cuya facil
obtencidn y bajo costo contribuyeron a retrasar el establecimiento de industrias de
importancia e incrementaron un género de dependencia que fue determinante en el
futuro del pais.

Al tiempo que las exportaciones britanicas a Venezuela aumentaban en forma
sustancial, las venezolanas a la Gran Bretafia nunca alcanzaron a pagar lo que se
adquiria. Los productos venezolanos no podian competir en precio con sus simila-
res extraidos de las colonias britanicas en el Caribe y Asia, que caian bajo una obvia
tarifa colonial de preferencia.

Con el impulso del capital y negocios alemanes, notorio especialmente desde
principios de la década de 1850, la actividad comercial del circuito agroexportador
marabino se incremento sensiblemente. La Aduana de Maracaibo pasé de un cuar-
to rango al segundo, ya para el afio de 1860, multiplicando por ocho el valor de los
capitales movilizados, mientras que el resto de las principales aduanas del pais se
mantenian dentro de los parametros iniciales de la década de 1830,

Conforme avanzé el segundo tercio del siglo XIX, la navegacién mayor desde
Maracaibo hacia las Antillas y localidades del litoral caribefo continental disminuyé
drasticamente a favor de la comunicacién directa con los puertos europeos o norte-
americanos; tan sélo Curazao mantuvo e incrementé sus nexos con Maracaibo. En
cuanto a la bandera bajo la cual se efectuaba la navegacion con el Caribe y el Atlan-
tico, para fines del segundo tercio del siglo XIX Holanda se destacé como lider en la
navegacion transoceanica®.

Norteamérica se consolidé como el principal proveedor de la regién marambina
en cuanto a productos industrializados y manufacturados; del puerto de Nueva York
procedian mas de la mitad de las importaciones y hacia alla se dirigian también la
mayor parte de las exportaciones. Nueva York se constituyd, de esta manera, en el

30. Similares conclusiones anota George E. Carl, Ob. cit., p. 43

31. Memorias de Hacienda correspondiente al periodo mencionado.

32. «Registro de las licencias de navegacion para el extranjero y deméas puntos fuera de barra que
ha expedido esta gobernacion desde el afo de 1856 a 1857». Archivo Histérico del Zulia, afio 1856,
tomo 9, leg. 11, fol. 16-21
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gran mercado redistribuidor de la economia agroexportadora e importadora del cir-
cuito marabino hacia localidades como Hamburgo, Marsella, Burdeos y Liverpool®.

Pero el escenario de operaciones inmediato, aquél con el cual las principales fir-
mas comerciales de Maracaibo se entendian continuaba en el Caribe: alli convergian
los intermediarios que representaban a las casas europeas y norteamericanas, y los
comisionistas residenciados en el puerto marabino y en Cucuta. Asi lo prueba un
somero analisis realizado al «Registro de pasaportes», correspondiente a los afios
1850 a 1857, donde quedaron asentados los nombre, nacionalidad, profesion y pro-
cedencia de los pasajeros que arribaron al puerto.

Consideraciones finales

Dentro de este espacio histérico, cuya sociedad circulaba y se comunicaba a tra-
vés y alo largo de la extensa red del circuito agroexportador, Maracaibo se afianzé
progresiva y definitivamente como centro nodal, dinamizador , coordinador y distri-
buidor de sus flujos econémicos; liderizé al sector dirigente regional y se impuso como
Capital, mas alla de sus estrictas funciones administrativas. Maracaibo fue el punto
donde engranaron el circuito interior regional con el externo internacional. Su privile-
giada ubicacién la convirtié en el principal puerto del Lago, y en uno de los mas im-
portantes del Caribe; con la peculiaridad, por demas, de ser puerto fundamental para
dos paises: Venezuela y Colombia.

Este proceso, cuyo origen y expansién inical quedaron resumidos, se definio
durante las décadas de 1830 a 1860 y preparé la etapa de consolidacion y fraguado
del Circuito agroexportador.

En el presente articulo se evidencia cémo, anteriomente a las fechas indicadas
hasta el presente por la historiografia econémica venezolana, para mediados del si-
glo XIX ya se habia definido y desarrollado en el occidente del pais un circuito agroex-
portador de tanta significacién como los que operaban en torno a los dos puertos ejes
de la regién norcentral, La Guaira y Puerto Cabello. Ademas de las estadisticas so-
bre produccién y exportacién que se mencionaran, el sélo hecho de la presencia ale-
mana ya seria un indicador a tomar en cuenta para valorar la importancia que empe-
zaba a cobrar la regién en términos de su aprovechamiento econémico como sumi-
nistradora de productos agropecuarios y mercado para los bienes industrializados
europeos.

De similar o mayor interés para la comprension del proceso histérico regional y
su articulacion con el global venezolano resulta reconstruir e interpretar los efectos
que pudo originar el crecimiento del Circuito agroexportador marabino sobre el con-
junto social, en términos del fortalecimiento de fa élite mercantil y financiera, la apa-
ricion de enclaves extranjeros, la concrecion de las tradicionales tendencias autoné-
micas en movimientos abiertamente separatistas, la profundizacién de las contradic-
ciones entre el centro nodal en expansion y el hinterland explotado, etc. Tales efec-

33. Cfr. Memorias de Hacienda correspondiente al periodo
34. Archivo Histérico del Zulia, afio 1857, tomo 2, leg. 12
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tos, que se patentizan y tienden a incorporarse estructuralmente durante un periodo
de mediana duraciédn, sefialan lo especifico del proceso regional; se constituyen en
valiosos indicadores para el andlisis de la Historia de Venezuela tratada metodolégi-
camente hasta el presente como una totalidad amorfa, esculpida a imagen y seme-
janza de la historia de la regién norcentral o a lo mas salpicada de datos inexactos
sobre el resto del pais.

Las escasas relaciones y operaciones de intercambio de la Regién marabina con
el resto de las venezolanas refuerzan la hipétesis de la existencia para este periodo
no de una sino de varias Venezuelas agroexportadoras, por definir de algin modo la
fuerza de multiplicidad regional que privaba sobre otra unidad mayor de idéntico sig-
no.

No so6lo en lo econémico es perceptible la especificidad de la Regién marabina.
La estructura agraria que la dinamizé no fue explotada, como ocurria en el centro y
otras regiones del pais, por una clase latifundista {inexistente en un sistema produc-
tivo que descansaba en pequefas propiedades con empleo de mano de obra fami-
liar) sino por la misma élite comercial, mayormente extranjera, que desde Maracaibo
o a través de sus representantes locales financiaba y compraba los frutos, imponia
el interés sobre los préstamos, decidia a quien comprar y estaba en capacidad de
fijar los precios.

Esta realidad socioeconémica debes ser tomada muy en cuenta cuando se estu-
dien la vida politica regional y los efectos sobre ella de la lucha por el poder que pro-
tagonizara la clase dirigente caraquefa a lo largo del siglo XIX: los intereses encon-
trados de comerciantes y cosecheros las motivaron en la region norcentral del pais;
para la Regién marabina, donde los cosecheros quizas no llegaran a definirse total-
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mente como clase y por ende a presentar un frente comin a los comerciantes
marabinos, se hace necesario prescindir de las matrices explicativas empleadas por
la historiografia tradicional e intentar nuevas interpretaciones més acordes con la
especificidad de su proceso histérico.
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