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¢ Bs el paisaje industrial contempordneo de la «revolucidn industrial»? Quien se intere-
se por log «instrumentos de investigaciéns» en arqueologia e historia industriales no puede
dejar de reflexionar acerca de la pertinencia de los conceptos. Entre los historiadores de
la industrializacidn, el concepto de «proto-industria» ha hecho correr mucha tinta; a pesar
de los trabajos de sintesis', se continua utilizando a diestro y siniestro, Sin olvidamos de
ello, en este trabajo nes interesardn, de forma sucesiva, dos conceptos relacionados con
el anterior, y también controvertidos: de entrada, el concepto de «paisaje industrial» y, en
segundo lugar, el de «regidn industrials.

Mito y realidad de los paisajes industriales

Para un buen nimero de autores, historiadores del mundo contempordneo ¢ arqued-
logos del patrimoenio, el paisaje industrial estd indisociablemente unido al fendmeno de
la «Revolucidn Industrial», la cual, si efectivamente tuvo lugar, empezé a mitad del siglo
XVIII. En un articulo reciente, titulado «Nacimiento de un paisaje industrial»®, Frangois
Crouzet ha querido demostrar que «el paisaje industrial es el proeducto de la Revolucién In-
dustrial», y que «por lo tanto apareci6 en Gran Bretafia a finales del siglo XVIII», En apo-
yo de este articulo, en el mismo ndmero de 1a revista, Isabelle Lescent-Giles, aportando el

1. Delsaile (1993).
2. Crouzet (1997).
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cjemplo de los West Midlands, ha mantenido Ja misma tesis del «nacimiento del paisaje
industrial en Gran Bretafia».

Sin embargo, me parece que ne es posible defender estas tesis por mds tiempo. Para
que se me entienda bien: los dos articulos son excelentes y no merecen critica alguna a
su contenido. Pero la idea general, anunciada en sus titulos y desairollada posteriormente,
segiin la cual el paisaje industrial habria nacido en Gran Bretafia, ya no puede ser acep-
tada.

Es verdad que los autores aportan matices, incluso importantes, cuando escriben que
«antes, es verdad, existian paisajes ‘proto-industrizles’ en regiones de actividad minera o
textil», o bien cuando aportan ejemplos que demuestran la existencia de un paisaje indus-
trial desde finales del sigle XVII. De esta forma, se ve la existencia de altos hornos y forjas
asi como cuencas hulleras (desde la primera mitad del siglo XVIII) con norias, railes de
madera, bombas de extraccidn, etc. En el sector textil, se apunta la concentracidn de casas
de tejedores y de prados para extender las telas.

Pero todos estas matices no cuestionan la tesis sostenida por los antores, relativa al
nacimiente de un paisaje industrial principaimente en el siglo XVIHI y en Gran Bretapia.

Los argumentos que se aportan son de diverso tipo: construccidn de grandes edificios
(para la hilatura de algoddn, por ejemplo}, nacimiento de pueblos industriales, uso del co-
que como combustible, minas de hulla, maquinas de vapoer, canteras, aitos hornos, forjas,
canales (aspecto capital del paisaje industrial) cuya red se desarrolla desde 1760, forma-
ci6én de cindades industriales, contaminacién de los rios® y construccién de viviendas para
los trabajadores en la periferia de Leeds en 1787, Todo estd muy bien y es perfectamente
corecto,

Ahora bien, ¢l inconveniente es que todos estos elementos caracteristicos del paisaje
industrial que s forma en Gran Bretaiia en el siglo XVIII (y a veces, a finales del XVII)
segin los autores, existian ya en otros pafses de Europa desde hacfa un siglo o quizd mas
de dos!*. Volvamos, pues, en primer lugar, a los argumentos, aportando algunos ejemplos
de Francia y de otros pafses vecinos®.

La importancia de las grandes manufacturas anteriores a la «Revolucion Industrial»
inglesa puede ser medida con facilidad. Asi, en Turingia, la fundicién de cobre de los
Pfinzing de Nuremberg constitufa un gran complejo industrial, tal como demuestra una
acuarela de 1588%, ¥n la segunda mitad del siglo X VIII, Espaila tiene en Guadalajara una
de las mayores manufacturas textiles estatales jamds creadas que ocupa 5.000 trabajadores,
a los que hay que afiadir 20.000 obreros dispersos’.

3. Sobre este punto, en ¢l articulo de Isabelle Lescent-Giles se afirma que la contamiaacidn
de los rfos es ya importante en Gran Bretana desde la Edad Media a causa de los curtidos y de Jos
tintes. Este mismo fendmeno se produce en toda Europa.

4. Autour de Uhabitat rextile (XIV éme - XX &me siécles). Actes de la troisigme rencontre
internationale d histoire textile. Tourcoing, {1987). Ver también Delsalle (1989).

5. Mis bibliografta en Delsalle (1993).

6. Staatsarchjv, Niiremberg. Reproducido en Braudel (1979), p. 324.

7. Gonzilez Enciso (1980); Enciso Recio {1963).

174



Paul Delsalle

En toda Europa, subsisten conjuntos monumentales muy conocidos, como las forjas
de Buffon (Borgofia) o las salinas de Chaux, llamadas de Arc-et-Senans (Franco-Condado,
incluidas en el Patrimonio Mundial de la Unesco). ;Qué puede decirse de las magnificas
manufacturas que han sido destruidas o transformadas®, como las de Abbeville, Dijonval,
Ruelle, Indret, Amboise, Allevard, Saint Gobain, etc. ? ;O incluso de los inmensos edi-
ficios que la arqueologia estd haciendo renacer y conocet, como la fdbrica de vidno de
Roquefeuille en Provenza?’

Desde el fin de la Edad Media, los astilleros se han ido desarrollando. Se trataba de
empresas estatales, cuyos mejores ejeraplos son los astilleros de Venecia (que constituyen
el prototipo medieval'®), Barcelona'!, Rochefort'?, Toulon, Lorient, Marsella, Amsterdam,
El Ferrol, Cartagena'?, Karlskrona (Suecia, a orillas del mar Béltico), ¢ incluso, en Ingla-
terra, Deptford, Woolwich, Sheerness, Chatham', sin olvidar Londres™. Fran edificios
gigantescos, en los cuales la mano de obra estaba formada por miles de obreros: de dos a
tres mil en Venecia a mediados del siglo XVI, de ocho a nueve mil en Brest entre 1780
y 1783, Ocupaban superficies considerables: en Venecia, hacia 1560, ocupaban 60 acres;
en otros lugares, como Rochefort, Plymouth, Portsmouth, Brest, hacia finales del siglo
XVII ocupaban varias decenas de hectdreas. Las dimensiones de sus edificios subrayan el
gigantismo de las instalaciones. Asi, tras la construccidn del Novisimo Arsenale (1473),
que doblaba la superficie existente de dérsenas, diques y almacenes, el arsenal de Vene-
cia era quizds «la empresa industrial més grande de la Cristiandad»'®. En Plymouth, en
1694, ¢l aller de cuerdas media 1200 pies, o sea, 322 metros. De estos astilleros subsisten
algunos edificios, aguf y all4, en algunos casos, inmenses como el taller de cuerdas de Ro-
chefort, edificado en 1670. Los astilleros son, sin duda, una de las mas beilas expresiones
del paisaje industrial dos siglos antes de la «Revolucion Industrials.

Extender las telas fue una practica muy frecuente en las ciudades textiles de Flandes,
de Champafia o de [talia desde Ja Edad Media. En los alrededores de Troyes (Champaita),
Haarlem (Holanda}, Beauvais (Picardia), Reims (Champafia}, decenas de hectireas de pra-
dos, drenadas por una red de canales, con barreras alineadas para extender y secar'’ las
telas, eran utilitzada en diversas fases de la pafieria'®. Lo mismo sucedia en las grandes
localidades especializadas en el cardado de lana: en Leyden (Paises Bajos) se utilizaban
incluso los parapetos de los puentes para secar las madejas de lana, tal como muestran los

8. Poussou {1996).
S. Foy y Vallauri (1991).
10. Lane {1973).
1}, Sobre la marina de guerra espafiola en el siglo X V11, ver Merino (1981).
12, Memain {1937).
13. Helguera Quijada (1990}
14. Ricge (1987).
15. Sobre Londres y otros astilleros ingleses en tiempos de los dltimos Stuart, ver c] articulo de
Coleman (1954), pp. 134-155.
16. La expresién es de Lane {1973); Braunstein y Delort {1971), pp. 109-112, con un mapa ¥
vistas de los astilleros a mitad del sigio XVI.
17. Bello ejemplo de Jos alrededores de Haarlem, cuadro del Rijksmuseum, Amsterdam.
18. Guillerme (1990).
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cuadros de I[saac Van Swaneuburg, visibles en la Halle de pafios (finales del siglo XVI y
principios del XVIH).

La altura y Ja humareda de los altos hornos son rasgos caracteristicos de la gran in-
dustria. Perco Suvecia, rica en hierro y cobre, estaba bien dotada de estos dos rasgos desde
el siglo XV. Asi, no le faltaban argumentos para intentar dominar una parte de Europa en
el momento de la Guerra de los Treinta Afios'®. En el siglo XVII, Moscovia, inspirdndose
en los holandeses y en los daneses, desarrolid grandes empresas sideridrgicas integradas a
base de altos hornos y martillos hidrdulices para refinar la fundicién {J.L. Van Regemor-
ter}. Afiado que el alto horno se introdujo también en Inglaterra durante el siglo XVI. Por
otro lado, en Francia, las forjas se contaban por centenares, lo mismo que en el Imperio
o en Andalucia, desde el sigle XVI. Asi, en la cuenca minera de Guadalcanal, existian
ocho homos de fundicién, encendidos dfa y noche alternativamente en grupos de cuatro®
Vizcaya (cuyos astilleros navales proporcionaban naves a Sevilla)®', la Cerdafia, Toscana,
Carintia (al Este del Tirol), la Alta Silesia o incluso Eifel también tenian potentes concen-
traciones siderdrgicas y metaldrgicas.

Por lo que se refiere a las cuencas hulleras y a lus minas, ¢l ejemplo del principado de
Lieja {en la actual Bélgica)}, con sus 50.000 toneladas producidas anualmente, deberia ser
una prueba convincente. «Desde 1550 —escribe Frédéric Mauro— tenia tantos montones
de escombros como campanarios»22, El carbén de tierra es utilizado corrientemente du-
rante los siglos X VI, XVII y XVIII, segiin las regiones y sus necesidades (Hainaut valén,
Nivernois, armeria de Tulle, arsenal de Toulon,...}. l.os minerales preciosos eran objeto
de una explotacion intensiva: en el siglo XVI, las minas de plata de Guadalcanal (Sierra
Morena, Espaiia) empleaban centenares de esclavos®. En la época de Carlos V, miles de
mineros trabajaban dia y noche en las galerfas de los Vosgoes. Los banqueros Fugger debian
parte de su fortuna a sus minas de cobre de 1a aita Hungria®®,

Bertrand Gille nos ha recordado que el gran maguinismo no nacié con la méquina
de vapor. Desde el Renacimiento®, s¢ podian ver cadenas de cangilones, ruedas, engra-
najes, drboles de levas (Tirol), martinetes, grias? (como las de Wieliczka o de Lunebur-
go), norias, norias de caballos, bombas, bielas-manivelas, soufflets hidrdulicas, etc. En
1553, en Falkenstein, una gran noria de caballos efectuaba el trabajo de 600 obreros?’,
Una mdquina de secado del siglo XVI, en admirable estade de conservacidn, fue descu-
bierta hace algunos afios en los pozos de la mina de Lalaye en Alsacia. En esta misma
época se multiplicaron las obras técnicas sobre el magquinismo: en 1588, Ramelli disefié

19. Sobre el fin del siglo XVII, se puede leer con placer las bellas descripciones de minas y
forjas de Regnard (1963), pp. 98, 104-108, 186y 199,

20, Stefla {1992),

21. Alfonso Mola {1992}, p. 69.

22. Mauro (1981), p. 134

23. Sanchez Gomez {1989); Stella (1992), pp. 35-64.

24. Una pequefia y cdmoda sintesis en Berenger (1990), pp. 222-226.

25. Delumeau (1984}, pp. 177-186.

26. Hay muchas otras representaciones de las grandes grias de descarga, por ejemplo: tiaarlem,
Berckeyde (Museu de Douai), Rotterdam, ctc,

27. Braunstein, p. 7.
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les filtros cilindricos que transformaron la industria alimentaria. Verantins nos habla en
su obra de Machinae Novae (Venecia, 1595)%, A finales del siglo XVII, las gigantescas
miéquinas de enarbolar barcos marcaron el paisaje industrial de los arsenales de Roche-
fort y de Portsmouth®™. Los arquedlogos han descubierto rafles de madera en las antiguas
minas del macizo de los Vosgos, lo que confirma la iconograffa germénica del siglo XVI
(De re metallica, de Georgius Agricela, 1556). El maquinismo de Salins (Jura) fue digno
de constituir el motivo principal de un majestuoso tapiz, conservado en el Louvre, tejido
en el siglo XVI. Las canalizaciones entre las salinas de Saling y Chaux se extendfan a lo
largo de 21 Km. Por o que se refiere a la mdquina de vapor, era algo excepeional en todos
los lugares. Desde 1732, habiz una en las minas de Hainaut, cerca de Valenciennes. Sin
embargo, su gran difusién en el Continente es tardia; data de finales del siglo XVIII, como
sucede en Inglaierra.

Para convencerse de la importancia que a finales del siglo XV1 y principios del siglo
XVII tuvieron la industria y el maguinismo, basta consultar el famoso De re metallica de
Agricola; por lo que se refiere a las minas, a 1a metalurgia, o incluse, a la industria de la
sal, es suficiente remitir a los cuadernos de esbozos de Heinrich Schickhardt, arguitecto-
ingeniero del ducado de Wiirtemberg, conservados en el Haupstaatsarchiv de Stuttgart™®.
Finalmente, se usaron méquinas en todas las grandes obras de la época: la construccién
del puente de Rialtc, en Venecia, a finales del siglo X VI es un buen testimonio de ello®'.
Para acabar con este punto, debemos procurar ne confundir el maquinismo con la simple
maquina de vapor.

La industriz de la Edad Moderna provoca muchos malentendidos. En la cuenca si-
dertirgica de Ligja, asi come en pequefios pueblos como Micen (Borgofia), hube quejas
de la contaminacién provocada por el humo de las industrias desde el siglo X VI, especial-
mente cuando era producto de la combustidn de hulla. Evidentemente, en Londres pasaba
también lo mismo. Tras descubrir las minas y las forjas durante de su viaje a Laponia (ac-
tual Suecia) efectuado en 1681, Jean-Francois Renard escribié: «Descubrimos esta ciudad
por el humo que salfa, y que parecia mds bien el taller de Vulcano que otra cosa. No se
ven por doquier mds que hornos, fuegos, carbones, ...»*,

Siguiende con este mismo orden de ideas, la contaminacién de rios era comuin a toda
Europa, no sélo porque los torrentes y rios eran susceptibles de ser utilizados como fuente
de enegfa para la industria, sino también porque desde la Edad Media se tiraban a} agua
los restos del despiece de la carniceria.?

Muchas veces se ha mostrado la intima relacién entre la industria y los canales. Todo
el mundo sabe que ¢l caso de las Provincias Unidas, en el sigio X VII, es excepcional. Gran
potencia maritima y comercial en estado germinal, desde finales del siglo XVI, los Pafses

28. Estos ejemplos se han obtenido de Mauro (1981), p. 133,

2%. Lespagnol (1990}

30. Bouvard (1989}, pp. 257-305.

31. Calabi y Morachiello (1988}, pp. 453-476, ver principalmente 12 parte titulada «les machi-
ness, pp. 466-469,

32. Voyage en Laponie, op. cit. p. 199.

33. Gimpel (1975}, capitulo 4.
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Bajos y después las Provincias Unidas se dotaron de una red de transporte fluvial dnica en
el mundo. Ciudades industriales y pequefios pueblos quedaron conectados por barcos que
circulaban, dia y noche, por los canales, especialmente durante los dias de mercado. Los
acuerdos entre ciudades permitian establecer servicios regulares de barcos mercantes de
mensajerfa (beurtvereny®: En Francia, alo largo de los siglos XVI y XVII, se construyeron
diversos, como el Canal del Midi, realizado en época de Luis XIV. Lo misme sucedid,
incluse con anterioridad (en el siglo XVI), en Flandes, en Alemania (canal de Stecknitz} o
en Lombardia (canal entre el Adda y ef Ticino).

En todos los sectores econdmicos {textil, relojerfa, minas, salinas, cerdmica, pape-
lerfa, vidrieria...), en Francia, Flandes, Suiza, [talia, Espafia, Provincias Unidas, v en otros
lugares, a veces desde el siglo XVI, los pueblos industriales se contaban por decenas,
agrupados en verdaderas nebulosas®. Para no extendernos mds, citemos el célebre pueblo
italiane cuna de la papelerfa, Fabriano {cerca de Ancona), o0 Hondschoote, el gran pueblo
flamenco estudiado por Emile Coornaert, dedicado a la industria de la lana. En ¢l caso de
Francta, yo mismo he proporcionado un centenar de ejemplos.

Las ciudades industriales también abundaban®. Sélo en el sector de la explotacion de
las salinas, es bien conocido e} esplendor de Salzburgo, Hall (Tirol), Wieliczka (con gran
cantidad de mano de obra en el siglo XVI}, Halle (en Alta Sajonia, cuya explotacién se
arruina a causa de Ia Guerra de los Treinta Afios), Reichenhall (Alpes bavaros), Bex {Sui-
za), Volterra {Italia}, Luneburgo {(al sureste de Hamburgo, con dos grandes salinas, intra
y extra muros), Schwibisch Hall, Dieuze, o también Salins (una ciudad completamente
industrial desde 1a Edad Media).

Muchos otros sectores industriales hicieron nacer ciudades ¢ se desarrollaron dentre
de ellas: 1a cuchilleria (Tiers en Auvergne, Langres, al sur de la Champafia o Steyr, en
la Baja Austria, que hacia el 1600 cuenta con un millar de obreros especializados), 1os
talleres de construccién naval ( Venecia, Rouen, Sevilla®®, Rotterdam), la claveterfa (Saint-
Dizier, Morenz), la fabricacién de agujas {Scheibbs), la produccién de armas (Nuremberg,
Saint-Etienne), la papeleria y el cuero (La Giudecca de Venecia, Annonay y Millau, en ¢}
Macizo Central francés, o Grenoble), la mineria (Sainte-Marie-aux-Mines, en Alsacia}, la
siderurgia (Lieja), o el sector textil con sus innumerables centros come Segovia (excelentes
pafios de lana), Bolonia (sederfa), Nimes (en el Languedoc), Leiden (el primer centro textil
de Buropa a mediados del siglo XVII*®), Carcasona, Brujas, Cérdoba, Mélaga, Tourcoing
(especializada en el cardaje de 1a lana), Prato {cerca de Florencia), Amicns, ctc.

La vivienda obrera, es decir, las casas construidas especificamente para la mano de
obra de una empresa (lo que no debe confundirse con ¢l hébitat obrere, que existe desde
siempre}, puede identificarse principalmente a partir del siglo XVII. Puede tener la forma

34, De Vries (1978), pp. 33 {error)-400.

35, Villes et villages textiles (XVI éme - XIX éme siécles). Actes de la deuxiéme rencontre inter-
nationale d'histoire texiile. Tourcoing, Archives municipals, (1984},

36. Delsalle (1993}, capituio 4.

37. Bergier (1982).

38. Con las atarazanas de 1os Remedios, en la ribera de Triana; ver Alfonso Mola (1992}, p. 69.

39. Coornazert (1946), pp. 169-177.

178



Paul Delsatle

de casas unifamiliares, aunque también puede estar constitaida por conjuntos de edificios
que comprenden una serie de viviendas colectivas. En el valle del Saona, méds concreta-
mente en la Echalonge, en la regién de Gray (Vesoul), tenemos pruebas de viviendas para
obreros desde 1603, Numerosas forjas y otras fabricas metaldrgicas tenfan también vi-
viendas para los obreros. En Grandvillars, en el condado de Belfort, en 1679, se edificé un
«cuartel» para treinta familias; un poco més tarde, se afiadieron dos cuarteles méas*’. En la
regién de Haguenau, en Alsacia, a partir de 1756, los De Dietrich construyeron un com-
plejo de viviendas colectivo®. En Saint-Gebain, en 1a Isla de Francia®, en 1775, se edificé
una verdadera ciudad obrera*, En diversas localidades del Berry v de Sologne (Vierzon,
Torteron, Trongais, etc.), numerosos establecimientos metaldrgicos contaban también con
viviendas obreras, algunas de las cuales, que datan del siglo XVIII, subsisten ain hoy en
dfa*. A estos ejemplos de Francia o del Imperio, se podrian afiadir facilmente otros de la
mayoria de paises.

Finalmente, los barrios obreras fueron también precoces. A lo largo de los siglos XVI
y XVII, Amberes, Cidiz, Lille, Nimes, Lyon, Marsella, Reims, Napoles o Rouen ven
desarrollarse verdaderos barrios obreros. Se calcula que, a mediados del siglo XVII, en
Leiden, una «ciudad champifién», vivian unos 35.000 obreros*.

En definitiva, ;qué es, pues, un paisaje industrial en la Edad Moderna? Muchos es-
tudios sobre la industrializacién de Inglaterra citan, como testimonio irrefutable, el texto
de Daniel Defoe (el autor de Robinson Crusoe) sobre la regién de Halifax, publicado en
1724% en el que se describe el hébitat, los mercaderes-fabricantes, la simbiosis entre el
mundo rural y el mundo industrial, los riachuelos de uso industrial. Pero, esta descripeidén
corresponde a situaciones que hallamos por doguier, en Flandes y en el norte de [talia,
durante el siglo XVL

Duorante la Edad Moderna, el paisaje industrial adopta unas singularidades que olvi-
damos con demasiada frecuencia. Muchas veces, la industria queda disimulada e¢n medio
de un paisaje verde y campestre, en el interior de valles, cerca de los torrentes de montafia
media, en los mdrgenes de un macizo forestal. El caso de Tourcoing (Flandes francés),
un ejemplo tipico de las llanuras del norcestes de Europa, me parece particularmente re-
velador. Quien visitase esta localidad entre 1500 y 1789, sélo encontraria un habitat muy
denso, una red de riachuelos, una profusién de huertas, Sin embargo, en esta localidad se
escondian mds de diez mil cardadores de lana. Cada obrere utilizaba el pequefic riachuelo
que pasaba por delante de su casa, cardaba la lana en el interior de la misma y hacia secar
las madejas en sus huertas, de manera que los drboles (ademds de ser un recurso) servian
de cortaviento natural. No habia grandes manufacturas, sélo el domestic system. La indus-

40. Claerr-Rousel,

41. Suss (1983}, p. 52.

42. Biry (1983}, pp. 81-106.

43, Actualmente en Picardia.

44, Hamon (1977), pp. 33-40; Hamon y Perrin {1993).

43, Trabajos de Patrick Leon sobre las forjas del Cher {numerosos ejemplos citados).
46, Trabajos de N.W. Posthumus.

47. Defoe (1974), pp. 189-191.
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tria, escondida entre ¢l verdor, pasaba desapercibida. Aqui, la huerta era un elemento mds
del paisaje industrial, lo que es necesario tener en cuenta para no cometer anacronismos*

Sin embargo, aungue el paisaje enropeo esté marcado, aqui y alli, por los restos de ac-
tividades industriales puntuales y muy localizadas, tal como s¢ puede ver en los gouaches
de los dlbumes de Croy*, realizados entre 1598 y 1609 en Flandes, Brabante o en Hainaut,
no podemos hablar de un paisaje industrial sin observar de cerca el alcance de las estruc-
turas, de las instalaciones y de las transformaciones provocadas por estas actividades.

Digamos, por tanto, que el paisaje industrial aparece cada vez que una industria genera
instalaciones especificas, marcando un espacio, amplio o restringido, en la superficie o en
el subsuelo®. Ello puede reducirse a algunos casos genéricos:

— una hilera de molinos (a veces, de viento®', mds a menudo hidrulicos), que ali-
mentan una sucesidn de cstablecimientos industriales; en tedos los valies de las
zonas montafiosas abundan los ejemplos: molinos, serradoras, tejerias, papelerias,
ete. Sin embarge también tenemos ejemplos en las ciudades. A finales del siglo
XV1 y principios del XVII, Ginebra contaba ocho molinos de pafios y dieciocho

tintorerias entre la Cité y Saint-Gervais®?.

— una zona de trabajo, por ejemplo para extender las telas, para cardar 1a lana ¢ para
almacenar las materias primas.

— un edificio, un conjunto de edificios o incluso un complejo industrial formado por
decenas de construcciones, como los astilleros, los talleres navales con sus gigan-
tescos almacenes {Amsterdam, Venecia, Barcelona, Londres), las grandes forjas
(Buffon), las grandes fundiciones (Julitabroeck en Suecia®®), las grandes manu-
facturas textiles {la de telas pintadas en Qrange), las vidrietfas (Murano, Saint-
Gobain), etc,

Es decir, tenemos que convenir en que desde el siglo XVI el paisaje industrial era
ya une realidad en numerosas regiones de Europa {nc nos referimos a la Edad Media,
claramente excluida de nuestro estudio). Es necesario que nos pongamos de acuerdo sobre
el sentido de la palabra «regién» cuando va asociada a «industrial», lo que constituird la
segunda parte de nuestro trabajo.

48. Delsalle (1989), pp. 1019-1029; (1930}, pp. 81-89; (1991), pp. 125-144; (1991), pp. 13-28.

49. Van Belle (1996).

50. Sobre el «paisaje industrial» en el subsuelo, el caso de las minas de Coperberyt estd descrito
por Jean-Frangois Regnard en Voyage en Laponie. Op. cit, pp. 192-201,

51. Buen ejemplo de una gran concentracion {mds de 60 molinos de viento uno al lado del otro),
al sur de Lille; ver €] mapa de la di6eesis de Cambrai, por Villaret, 1769.

52. Mottu-Weber (1987), p. 103. Para mds detalles, ver pp. 96-108,

53. Cuadro en el Rijksmuseum, Amsterdam.
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La regi6n industrial

La utilizacidn del concepto de «regidn industrials, que me parece apropiado para la

~ Edad Moderna, ha sido rechazada diversas veces. En una sfntesis reciente sobre la historia

de la industria en Francia desde del siglo XVI, un autor estima que esta expresién es
«inapropiada»>*

Sin embargo, el concepto ha sido usado a menudo por numerosos historiadores, entre
los cuales se encuentra el gran especialista en economia industrial Pierre Léon®, En su co-
nomies et sociétés pre-industrielles, tomo 2: 1650-1780, este autor escribe: «En el seno de
las “nebulosas industriales” del pasado, y 2 veces fuera de ellas, empezaban a concretarse
verdaderas “regiones industriales” gue prefiguraban las de los siglos XIX y XX, poniendo
generalmente en relacién la hulla, la gran siderurgia, el textil algodonero, uniendo carre-
teras y canales, y atrayendo hacia los “complejos urbanos™, con sus centros mayores y
sus ciudades-satélites, a las poblaciones desarraigadas del campo, los cuales contrastaban
con las “zonas” del pasado por su fiebre de crecimiento»*®. En su Histoire économique et
sociale de la France (Braudel, Labrousse, tomo II, 1660-1789) Pierre Léon habla de «las
‘regiones de industria’ pesada»>’. El creador del concepto de la proto-industrializacién,
Franklin Mendels, da otros ejemplos de la utilizacidn de la expresion «regién industrials,
en particular en Frangois Crouzet®.

Pero debemos convenir en que adoptar y utilizar el concepto supone aceptar que dicho
concepte corresponde a una realidad sobre el terreno. Ha llegado, pues, el momento de
observar las situaciones concretas.

[.a zona de Ballen en Alsacia constituye un puesto de observacion ideal, ya que se co-
noce la importancia que tenia la explotacién forestal, la ganaderfa y la mineria®®. El mapa
de Cassini permite obtener una fotografia de la regién en un momento dado. En efecto,
proporciona toda una serie de elementos que han existido en un mismo momento: las se-
rrerfas, las zonas boscosas (que permiten el aprovisionamiento de las serrerias, teniendo en
cuenta las pendientes del terreno}, los molinos hidrdulices, las minas, los stolls de minas,
los topdnimos relacicnados con el carbén, las cristalerfas, las forjas, las fundiciones, las
adoberias, y los estanques {retenciones de agua para la industria)®.

Aqui, como en otras partes, se ve claramente que ¢l 4rbol es un elemento esencial. Lo
que falsea las comparaciones absurdas entre Inglaterra y otros pafses como Francia es la

34, Denis Woronoff, que recoge los argumentos de mi libre, pere, curiosamente, rechaza la
expresion «regién industrials.

55. Deéltomé la expresién en cuestién y la introduje en la pdgina 87 de mi France industrielle.

56. Paris, Colin, {1970), p. 290.

57. Idem, p. 220.

58. Mendels (1984}, pp. 977-1008. Ver especialmente pp. 984, 985.

59. Me remito a mi orientacién de investigaciones: «L'eaun, I'industrie et la ville, en Haute
Alsace et dans le nord de la Franche-Comité, aux XVI éme, XVII &me et XVIII éme sigcles: La vifle
et 'ean, Mulhouse, colioque du groupe de recherches Urban Oberrheir, 1994, pp. 15-21.

60. «Recherches historiques sur les étangs et ta pache dans le Territoire de Belforts, en la obra
colectiva Les zones humides du Territoire de Belfort (mavats, tourbigres, étangs), Belfort, Fédération
de protection de Ia nature, (1986), pp. 21-36.
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diferencia de combustible. Uno se imagina gue Inglaterra estd més industrializada o méds
avanzada porque utifiza principalmente hulla, lo que seria un signo de modernidad. Nada
mas falso: los importantes bosques de Francia evitan que deba excavarse el subsuelo. Re-
cordemos simplemente que la salina de Salins consumia anualmente alrededor de 40.000
esteréos de lefta, es decir cerca de 6000 hectdreas de bosque®!,

Dicho de otra forma, en una verdadera cartograffa de los paisajes industriales con-
vendria marcar los macizos forestales que constituyen fuente de recursos para la industria.
La economia industrial de la Edad Moderna tiene, sin duda alguna, una gran dimensidn
ecoldgica.

Entre este caso local y el planteamiento a nivel europeo con el que acabaré, se obser-
van zonas que pueden corresponder ya sea a «regiones industriales» ya sea a «nebulosas»
mdustriales mas o menos densas:

— la bailia de Alemania (la regién de Sarreguemines), cuye mapa, realizado por
Frangois Hiégel, impresiona por la abundancia de industrias: st se identifican los
elementos con el mineral, con las cuencas hulleras o con las salinas, las regiones
industriales aparencen en el interior de un vasto conjunto ya muy industrializado
desde el siglo XVI.

— laregién al este de Lille, alrededor de Tourcoing y Roubaix: el mapa destaca la apa-
ricién de un espacio industrial, en el que, desde finales de la Edad Media, cindades
y pueblos estdn especializados en una o més fases de la actividad textil.

- la Valonia (Bélgica): aqui se distinguen con claridad, en el ultimo cuarto del siglo
XVII, las regiones industriales mineras y metalirgicas, localizadas en los alrede-
dors de Charleroi y de Lieja. La gran cuenca industrial esté aiin en gestacion.

— la Bretafia: el mapa de los siglos XVI y XVII, realizado por Alain Croix, muestra
claramente los espacios que representan las zonas ricas en industria. Se observan
tres regiones productoras de telas, pafios y cuerdas: una al sur de Lesneven, Saint-
Pol de Léon y Morlaix; la segunda, entre Quintin y Pointivy; la dltima, entre Rennes
y La Guerche. A estos tres conjuntos se afladen una quincena de islotes o saté-
lites.

En fin, a escala europea, numerosos trabajos, que se esfuerzan por localizar las re-
giones industriales, multiplican, sin demasiada fortuna, tas aproximaciones y las lagunas.
Aqui nos contentaremos con dos ejemplos:

Un mapa, realizado por Pierre Léon®, da una imagen totalmente falsa: deja entender
que ¢l Reino Unido estd muy industrializado porque los criterios de representacién grafica
ponen el acento en la hulla; ademds se olvida de numerosos elementos del continenie

61, Entre los muchos trabajos sobre las salinas de Salins, una obra original aporta ricos detalles:
Hammerer {1984).
62. Leon (1977}, tom. 1, p. 495.
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europeo. Asi, por lo que se refiere a la hulla, ;dénde estan las cuencas de Cevennes, de
Creusot, de Blanzy y otros? Por lo que se refiere al hierro, ;dénde estan los yacimientos de
Oisans, de la Chartreuse, del bajo Delfinado, del valle del Marne o de la regidn bretona de
Chéteaubriant? En cuando 2 las minas de plata: ;dénde estdn los grades conjuntos de los
Vosgos (Sainte-Marie-aux-Mines, ...}7 ; Ddonde estdn las salinas de Lorena y del Franco-
Condado (Dieuze, Salins}? ;Y las forjas y los altos hornos? ; De verdad, no hay nada en
Bretafia, en el Delfinado, en el Franco-Condado o en Poitou, etc. ? En Espafia falta el
azufre de Hellin, el alumbre de la regidn de Murcia e incluso et plomo de Linares.

El segundo ejemplo, sacado de J. Goodman y K. Honeyman®, muestra el grado de
fantasia al que se puede llegar. Realizado diez aftos después del mapa de Léon, este segun-
do mapa da una informacién, acerca de las mineria y la metalurgia, totalmente diferente:
ausencia de los Pirineos, ausencia de diversas zonas de Inglaterra y del Pais de Gales, -
ausencia de Maine, etc, Por lo que se refiere a la industria textil, se ve una inmensa zo-
na industrial imaginaria que se extiende desde el Finisterre bretén hasta la Zelanda, sin
ninguna interrupcién {es mejor por tanto, utilizar el mapa de Alain Croix, citado anterior-
mente). Asi también, a industria de paflos del Languedoc tampoco existe. Se ha clvidado
el algoddn de Normandia. Puesto que se trata de una localizacién de las actividades co-
merciales e industriales, debemos afiadir que numerosos sectores (astilleros y construccion
naval, papeleria, armamento, cuero, etc.) no han sido representados.

Estos dos ejemplos sirven para remarcar que todavia debemos realizar grandes esfuer-
zos para conseguir confeccionar un atlas de la industrializacién europea duranta la Edad
Modema. De hecho, ni siquiera para el reino de Francia tenemos todavia un mapa fiable,
con excepcidn de los fltimos afios del siglo XVIIIL

Para terminar, y volviendo a mi punto de partida, me atreveria a decir que lo que ca-
racteriza a Gran Bretafta, segdn mi opinidn, es su gran retraso en materia industrial en
relacidén con las Provincias Unidas, con ciertas regiones del Imperic, de la peninsula ita-
liana o de Francia a lo largo de los siglos XVI v XVII®, Por otra parte, a finales del siglo
XVIII, Francia sigue siendo la primera potencia industrial de Europa (F. Hincker); produ-
ce mds de 130.000 toneladas de fundicion mientras Inglaterra sdlo produce 68.000 (I-P.
Poussou}. ; Acaso no es cierto que en Creusot se edifica «la fabrica siderdrgica mds moder-
na de Europan», ciertamente debida a un inglés, Wilkinson? Ahora bien, Inglaterra supera
brutalmente este retrasc bajo la forma de una verdadera revolucidn industrial, més tardia
atn de lo que recientemente se creia (E. A. Wrgley). En otras palabras, Inglaterra no era
la mejor alumna de clase, sinc la peor (P. Verley)®™. Aprovechdndose en gran medida de

63. Goodman y Honeyman (1988), p. &.

64. Este retraso es visible desde el fin de 1a Edad Media: ver el mapa de la metalurgia y de las
minas en Europa realizado por Fourguin (1977), p. 335. No hay practicamente nada en Inglaterra y
en cambio muchas localizaciones por toda Europa, especialmente desde Francia a Rusia.

65. La expression es de Verley {1991}, p. 741, Pero todo el tema es muy polémico: en un estu-
dio reciente, Christopher Dyer demuestra que la tasa de urbanizacién de Inglaterra ha sido infrava-
lorada y que vn tercio de la poblacidn de algunos distritos «industrializados» vive de algo diferente
a la agricuitura hacia 1500; ver su articulo publicado en Duvosquel y Thoen (1995).
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la caida de la economia francesa provocada por la Revolucién®, Inglaterra se convirtié de
forma espectacular en la nueva potencia mundial, en el nueve ejemplo a seguir.

Pero el paisaje industrial, anterior a la «revolucidn industrial», no nacié en Gran Bre-
tafia: los ejemplos que he ide propercionando demuestiran lo contrario. Atravesando el
océano Atldntico, se podrfa también pedir ayuda a las minas de plata de Potosf®’, en Ia
cordillera de los Andes, que, durante los siglos XVI y XVII, ocupaban més espacic y em-
pleaban més mano de obra que las fbricas inglesas del siglo XVIII, que algunas del siglo
XIX, e incluso gue algunas fibricas de automdviles actuales.

66. Ver el nimero especial de la Revue économigue, noviembre {1989). En particular las con-
tribuciones cxcelentes de Jean-Pierre Poussou.
67. Journal des Américanistes, (1951}, p. 40.
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