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Del metal al motor... tiene su origen en una sesion homénima desarrollada durante
el VIII Congreso de la Asociacion Espafiola de Historia Economica en Santiago de
Compostela en septiembre de 2005. Tanto la citada sesion como esta edicion han sido
coordinadas por Pere Pascual Doménech y Paloma Fernandez Pérez, de la Universidad
de Barcelona, cuyo objetivo es poner en consonancia la relevancia economica de este sec-
tor con su acervo historiografico, escaso hasta el momento, como reconocen los coordi-
nadores en la introduccion. El resultado es un libro de casi medio millar de paginas en el
que se recogen diez investigaciones inéditas o evolucionadas de trabajos anteriores, a las
que se suma la introduccion de los coordinadores. Estos cumplen ampliamente con la
tarea de presentar y ordenar los textos publicados, para desmenuzar con dedicacion y
acierto los principales argumentos desarrollados por cada uno de los autores, en una
investigacion que no se considera ni mucho menos acabada, sino que pretende ser un pri-
mer tramo en el todavia amplio horizonte pendiente de estudiar en este sector.

Los libros corales resultan complejos de resefiar, ya que la amplitud de temas y la
diferente profundidad de las miradas de los investigadores no son favorables a un méto-
do de analisis comun, especialmente si se desea hacer un detallado pormenor de lo apor-
tado por sus autores. La anchura cronolégica ahonda aun mas la dificultad del comenta-
rio. En el caso de este primer acercamiento global a la industria metal-mecanica espafio-
la, encontramos trabajos relacionados con la industria automovilistica, la fabricacién de
material ferroviario, la industria armera o los talleres de transformados metalicos, en los
que se combinan los enfoques, locales, regionales y nacionales, para estudios de corto
recorrido, algunos en los albores de la Revolucion Industrial en Espafia, otros en la etapa
del Desarrollismo, mientras otros proponen visiones en el largo plazo que arrancan en el
ecuador del siglo XIX y llegan hasta el pasado mas proximo. Por ultimo, el discurso his-
torico comparte espacio con analisis econométricos. Sin embargo, esta diversificacion de
enfoques termina configurando una interesante radiografia de los problemas que tuvo
esta industria, que en ningun caso era homogénea ni tampoco respondia a intereses comu-
nes, y sobre todo, muestra las diferentes inquietudes y maneras de aproximarse a la his-
toria econdmica espaiiola.

Siguiendo el orden de textos propuesto por los coordinadores, los tres primeros plan-
tean cuestiones generales, aunque muy dispares (“Trayectorias tecnologicas de las
maquinas térmicas e industria del motor”, de Amengual Matas y Saiz Gonzalez;
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“Aranceles ¢ industria: el arancel de 1891 y sus repercusiones sobre el desarrollo de la
industria espafiola”, de Saez Garcia; y “Comercio de bienes de capital y desarrollo de la
industria de bienes de equipo en Espafa (1950-1975)”, Cubel Montesinos y Sanchis
Llopis). En el primer caso, Amengual Matas y Saiz Gonzalez realizan un notable esfuer-
70 para aunar teoria y practica. Asi, partiendo de las argumentaciones de la economia
evolutiva, han buscado la evidencia empirica en base al desarrollo de las maquinas tér-
micas durante la Revolucion Industrial y su presencia en Espana, recogida en los regis-
tros de la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. El largo texto propone sendos recorri-
dos por los principales avances en maquinas térmicas y motores de combustion interna y
el soporte tedrico que la historiografia ha aportado en el ultimo medio siglo.
“Trayectorias tecnologicas de las maquinas térmicas e industria del motor” busca a con-
tinuacion el analisis de las patentes registradas en Espafia para constatar la escasa rele-
vancia de la iniciativa nacional, lo que confirma el atraso tecnoldgico y las carencias en
inversion en innovacion técnica en Espafla, cuestion agravada por las limitaciones exis-
tentes, incluso, para acceder a la innovacion a través de la imitacion o la copia, accion
para la que se necesita un punto de partida minimo, ausente en el caso espafiol por las
limitaciones educativas y formativas, y que llevaron a Espafia a estar ausente de los cam-
bios y revoluciones cientificas desde la crisis del siglo XVII practicamente hasta la actua-
lidad, cuando si se ha accedido a un proceso de convergencia econdomica con el resto de
Europa. Esto ultimo, plantea, segun los autores, una paradoja final ya que, aunque el sis-
tema educativo espafol cuenta actualmente con similares carencias a las de antafio, no ha
sido, en absoluto, un obstaculo insalvable.

En el caso del texto “Aranceles e industria: el arancel de 1891 y sus repercusiones
sobre el desarrollo de la industria espafiola”, de Sdez Garcia, el autor recuerda que el ver-
dadero despegue de la industria metal-metalica en Espaiia se inici6 a partir del arancel de
1891 que propicié un marco institucional favorable para el desarrollo de estas industrias.
La cuestion es analizada a partir del papel jugado por los industriales siderurgicos en la
gestion de este arancel y el nivel de éxito alcanzado por los mismos. En su detenido
correlato de las negociaciones y toma de posturas, incluido el apoyo de los cerealicolas
castellanos, por cada uno de los actores implicados conocemos que los resultados en el
nuevo arancel superaron incluso las expectativas iniciales previstas por el lobby sidertr-
gico, ya que el Gobierno habia planificado la aplicacion de un fuerte arancel como herra-
mienta de negociacion de tratados comerciales internacionales, en concreto con Francia,
que no se llegaron a verificar, por lo que la industrial metal-mecanica contaria a partir de
ese momento de una sobreproteccion, cuyos resultados se pueden seguir, tal y como
recuerdan los editores del libro en la introduccion, en otros trabajos de este volumen: para
la industria del material ferroviario (que estudian Cayon Garcia y Mufioz Rubio), en los
casos concretos de empresas como Averly y Riviere (segun el analisis de Fernandez Pérez
y Sancho Sora), para la industria armera vasca (visible en el trabajo de Gofii Mendizabal),
y para la industria metalica zaragozana (seguin se desprende del texto de German Zubero).

En la combinacion de los argumentos anteriores, ausencia de innovacion tecnologi-
ca nacional y aplicacion de politicas proteccionistas, pero con un enfoque metodologico
diferente y en el escenario temporal de las dos ultimas décadas del Franquismo,
“Comercio de bienes de capital y desarrollo de la industria de bienes de equipo en Espafia
(1950-1975)”, Cubel Montesinos y Sanchis Llopis nos muestran las barreras naturales e
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imputables a decisiones erroneas que se producen en un pais atrasado, como Espafia, para
un acceso pleno a la adopcion de tecnologia y formacion bruta de capital. Por eso, y des-
pués del analisis de los datos, se muestra la evidencia de las limitaciones endogenas para
generar tecnologia y la dependencia del exterior, lo que fue posible cuando se abandona-
ron las politicas de autarquia econdémica del primer Franquismo.

A continuacion, Garcia Ruiz y German Zubero proponen sendos estudios sobre la
industria de la automocioén en dos polos industriales en los que tuvo especial relevancia
la fabricacion de automdviles, Madrid y Zaragoza. Segin Garcia Ruiz (“La industria de
la automocién en Madrid: ;jhubo oportunidades perdidas?”), la industria automovilistica
no se estableceria sdlidamente en Madrid hasta la década de 1940 con dos iniciativas sin-
gulares: la fabrica Pegaso, iniciativa publica del INI que centraliz6 en la capital del
Nuevo Estado buena parte de sus proyectos, y la fabrica Barreiros, iniciativa privada que
buscd la cercania de la corte franquista para consolidar el negocio. Bien es cierto que el
crecimiento y relevancia de Madrid como gran mercado nacional era también un argu-
mento de peso para entender las razones econdmicas de estas iniciativas. Tal y como
muestra Garcia Ruiz, el éxito de ambas iniciativas quedd corroborado con la generacion
de economias de aglomeracion en los dos sectores industriales en los que se instalaron las
fabricas de Pegaso y Barreiros, Corredor del Henares y Getafe-Villaverde, respectiva-
mente.

También, en una mirada desde el largo plazo, German Zubero (“De la implantacion
del metal a la consolidacion de la automocion en Zaragoza, 1850-20007), analiza la evo-
lucién del distrito industrial zaragozano en el que el subsector del metal se consolido ya
en la década de 1930 como el mas relevante de la “diversificada economia zaragozana”,
como apunta el autor, que también resalta la concentracion en la capital mafia de casi toda
la actividad, lo que llevaria a esta ciudad a ser el tercer nticleo urbano en activos indus-
triales de Espaiia, ya en la década de 1990. En su repaso a los nombres historicos de la
industria metal-mecanica zaragozana, German recoge a empresas tan destacadas como
Escoriaza, luego Material Movil y Construccion, en la fabricacion de material ferrovia-
rio, Pikolin, Flex o Relax, en las camas y colchoneria, Tudor, de acumuladores de ener-
gia, lo que representa una muestra de la diversificacion de este sector en este caso ara-
gongés.

Los dos siguientes trabajos, “La fabricacion de maquinaria agricola en la Espana de
posguerra”, de Martinez Ruiz, y “jQué fabriquen ellos! La fabricacion de locomotoras de
vapor en Espafia: juna ocasion perdida para la industria?”, de Cayon Garcia y Mufioz
Rubio, abordan dos tipos de industrias de bienes de equipo que han sido frecuentemente
citadas a la hora buscar responsabilidades en el no éxito de la Revolucion Industrial en
Espaiia. En el caso de la maquinaria agricola, por la larga siesta que vivio el agro espa-
flol durante el siglo XIX y la primera mitad del XX, incapaz de mecanizarse, y por tanto
con una escasa capacidad de demanda a la industria metal-mecanica. En el segundo caso,
la fabricacion de material ferroviario, también ha sido recurrida la argumentacion de los
efectos negativos que tuvo la exencion arancelaria para la industria nacional durante
buena parte del siglo XIX. Ambos textos nos ofrecen datos sobre el esperado punto de
inflexion en el que la fabricacion nacional debia cobrar protagonismo.

Martinez Ruiz, como especialista de la mecanizacion y motorizacion del campo
espafiol durante el siglo XX, recuerda la forzada relevancia que la industria de maquina-
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ria agricola nacional cobraria en los afios de la Autarquia, en medio de graves problemas
de suministro de materias primas y de un sistema politico corrupto que alejaba a los acto-
res econémicos de una relacion propia de un mercado libre. Asi, se produjo un proceso
de modernizacion en la agricultura espafiola, que Martinez Ruiz contabiliza minuciosa-
mente, en un momento de rigidez en la demanda que fue paulatinamente flexibilizando-
se con los timidos procesos de apertura a finales de la década de los cincuenta. La parte
final de su trabajo nos anticipa que si bien la mecanizacion fue protagonizada por las
empresas nacionales, por las razones que ya hemos expuesto, la motorizacion contaria
con un renovado protagonismo de la oferta internacional, en parte debido a la fase de
apertura de los mercados y en parte a las carencias de la oferta nacional.

Un tema clasico, la tardia fabricacion de material ferroviario (locomotoras de vapor,
en este caso) por la industria espaiola, es el objeto del trabajo de Cayon Garcia y Muiioz
Rubio. Sus autores parten de la tradicional discusion sobre si la industria espafiola esta-
ba capacitada, tanto en volumen como a precios competitivos, para afrontar la intensa
demanda de material ferroviario de las compaiiias de ferrocarril durante el siglo XIX. Sin
negar la mayor, si consideran que el protagonismo de la industria nacional podria haber-
se adelantado algunos afios y no demorarse hasta las tltimas décadas del siglo XIX, con
millar y medio locomotoras de vapor circulando por las vias, de las que s6lo dos decenas
eran de fabricacion propia. El andlisis arranca con una interesante vision internacional
que muestra precisamente el rapido paso que tuvieron algunas naciones de la fase de
importacion a la de fabricacion propia, o al menos de compartir similar protagonismo.
Este apartado nos permite comprender mejor el argumento central del texto, que es la for-
macion del parque de locomotoras de vapor en Espaiia, con el estudio pormenorizado de
los datos de las dos principales compaiias espafiolas, Norte y MZA, que tiene su conti-
nuacion con el relato de las primeras locomotoras construidas en suelo nacional, alla por
la década de 1880.

Finalmente, tres trabajos en la linea de la historia empresarial nos acercan a unos
estudios de caso. En primer lugar, Fernandez Pérez y Sancho Sora estudian en paralelo la
evolucion de dos empresas caracteristicas de los transformados metalicos en el primer
tercio del siglo XIX espaiol: “Innovacion y estrategias de crecimiento empresarial en la
industria de transformados metéalicos en Espafia (1865-1935): los casos de Averly y
Riviere”. Aunque los autores buscan un relato comparado de ambas empresas, es evi-
dente que se imponen las diferencias sobre las semejanzas. Aln asi, el analisis cobra inte-
rés por el contraste de evolucion y opciones, elegidas o no, que afrontaron los dirigentes
de estas empresas. Este trabajo también deja patente la relevancia de la fuente primaria a
la hora de estudiar la empresa privada, cuestion que sabemos no es especialmente facil
por la limitacion en el acceso publico a estas fuentes.

Por su parte, Goni Mendizabal, en su texto “Evolucion de la industria armera vasca
(1876-1969): un enfoque a largo plazo”, en un primer momento, nos introduce didacti-
camente en las caracteristicas técnicas basicas de las armas. Tal y como apunta el autor
en el periodo hasta la Primera Guerra Mundial, la industria armera eibarresa se caracte-
rizaba por la produccion predominante de armas cortas, la elevada presion de la mano de
obra en una actividad todavia escasamente mecanizada, y en la que todavia era frecuen-
te la subcontratacion y el trabajo doméstico. El incremento de la demanda exterior a par-
tir de 1914 sera, como ocurri6 en otros sectores industriales en Espafa, un breve parén-
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tesis alcista que retornara a la situacion de permanente crisis anterior. La reconversion a
otras industrias metalicas, como la fabricacion de bicicletas (Orbea, GAC o BH) o maqui-
nas de coser (ALFA) serd la eleccion de algunos productores en la década de 1930.
Finalmente, el intervencionismo estatal marcara el siguiente periodo a través de los pedi-
dos instituciones para las fuerzas de seguridad del Estado.

El ultimo texto es el de Ortiz-Villajos Lopez, “La Sociedad Anglo-Espafiola de
Motores. Auge y ocaso de la moderna industria metal-mecanica en Menorca (1902-
1911)”, que analiza el caso singular de la industria metal-mecanica de Menorca. De todos
los textos publicados es el estudio de un caracter mas micro, centrado en el caso de una
empresa concreta, la Sociedad Anglo-Espafiola de Motores, Gasdégenos y Maquinaria
General (SAE), y en su breve periodo de vida econdmica, apenas un decenio, 1902-1911.
Tal y como apunta su autor, las fuentes no son todo lo generosas que se hubiera deseado
y también la investigacion no se debe dar por rematada, por lo que las conclusiones son
algo provisionales. No obstante, lo sustancial del singular negocio nos es expuesto con
meridiana claridad. El desarrollo de esta industria en la isla menorquina tiene su origen
en sendas empresas, Julius G. Neville y La Maquinista Naval, que aportaron a la nueva
sociedad, SAE, su prestigio y cartera de clientes, completado con el apoyo financiero del
grupo bancario local, el Banco de Mahon. El producto estrella ofrecido por SAE fueron
los motores Crossley Brothers Ltd de Manchester, lo que convertia al negocio en un pro-
yecto realmente interesante. Sin embargo, las previsiones se torcerian rapidamente con el
fallecimiento de uno de los impulsores intelectuales de la empresa, Pablo Ruiz en 1904,
circunstancia que se agravaria con la pérdida del suministro de los motores britdnicos
(1908) y que recibiria su golpe definitivo con la quiebra de la sociedad bancaria (1911).
Demasiados contratiempos para una empresa que todavia estaba en fase de consolida-
cion.

La lectura global de todos estos trabajos deja constancia del destacado papel que
jugaron las industrias metal-mecanicas en el crecimiento y en la diversificacion del teji-
do industrial nacional. Empero, tal y como recogen los coordinadores en su presentacion,
esta notabilidad no ha tenido su correspondencia en el desarrollo de un amplio bagaje his-
toriografico que permita conocer en profundidad las “luces y sombras” de estos procesos
de innovacion, desarrollo de capital humano, produccion de bienes de capital y contribu-
cion al crecimiento econdomico. A lo largo de sus paginas, Del metal al motor...deja
patente también la problematica disponibilidad de fuentes empresariales privadas, funda-
mentales para el desarrollo de estudios de caso o comparados que permitan un mayor
avance en las diferentes lineas de investigacion, pero también abre las puertas a nuevas
fuentes y enfoques que puedan dar continuidad en el futuro a nuevos trabajos que permi-
tan completar con mayor éxito una parte fundamental de la industrializacion espafiola en
los siglos XIX y XX.

DoMINGO CUELLAR VILLAR
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