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La obra de la Dra. Darina Martykanova, Los ingenieros en Espaiia. El nacimiento
de una élite, es una monografia fruto de una larga investigacion. En ella se desarrolla
una parte de su tesis doctoral, Los ingenieros en Esparia y en el Imperio otomano en el
siglo x1x, una historia comparada, galardonada en el afio 2011 con el accésit del pre-
mio Miguel Artola a la mejor tesis doctoral en Historia Contemporanea. La otra par-
te de su tesis fue publicada en 2010 bajo el titulo Reconstructing Ottoman Engineers.
Archaeology of a Profession (1789-1914) (Pisa: Einaudi).

El libro se estructura a lo largo de 344 paginas, comenzando por una introduccion
donde se desarrolla el marco historico para contextualizar el surgimiento de la inge-
nieria como una profesion moderna. Establecido el objeto de estudio, el texto se divi-
de en cuatro capitulos, para finalizar con unas amplias y profundas conclusiones.

El primer capitulo, dedicado a los ingenieros y al cambio de politica espanola,
pone énfasis en el surgimiento de los ingenieros como grupo socio-profesional de élite
en el contexto de la transformacion de la monarquia catélica en un estado-nacion.
Como consecuencia, en un territorio mas reducido debido a la pérdida de gran parte
de las posesiones americanas, se produjo una construccion del Estado que conllevd
un importante desarrollo institucional con el fin de aumentar la productividad y la ri-
queza del pais: tierra, trabajo, capital y tecnologia. Precisamente, en esa variable eco-
nomica donde se implement6 la construccion de obras publicas (carreteras, ferroca-
rriles, puertos, canales, presas, etc.), se consolidaria la profesion de los ingenieros.
Para ello, el Estado cred las instituciones pertinentes y una legislacion ad hoc para re-
gular este campo profesional. Asi, en 1832, se fundd el Ministerio de Fomento del
Reino, adscribiéndose en él la Superintendencia de Correos y Caminos. Tras la supre-
sion del Ministerio de Fomento en 1835, la Direccién de Caminos, Canales y Puertos
pasoé a formar parte del Ministerio de Interior, es decir, el de Gobernacion. En 1847,
con el nombre de Direccion General de Obras Publicas, formé parte de Ministerio
de Comercio, Instruccion y Obras Publicas. La autora subraya que la implementa-
cion de la reforma fiscal de Mon-Santillan del 25 de mayo de 1845 creo las bases pre-
supuestarias para el asentimiento del Real Decreto de la «Instruccion para promover
y ejecutar las obras publicas», de 10 de octubre de 1845. Mas tarde, el 13 de abril de
1877 se adopto la Ley General de Obras Publicas.

El segundo capitulo se centra en el proceso de formacion de ingenieros, revelando
como punto de partida la instruccién de los profesionales en el marco del Ejército,
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cuyo inicio se sitta en el siglo xviil. A partir del primer tercio del siglo X1x, el Estado
comenzaria el establecimiento de las escuelas técnicas con el fin de instruir a los inge-
nieros civiles para la Administracion y, desde mediados del siglo X1x, también en el
sector privado. Ambas vias de formacion, la militar y la civil, compartieron caracte-
risticas clave: impartir la ensefianza superior y tecnocientifica creando esta élite socio-
profesional. El capitulo presta especial atencion al contenido y a la organizacién de la
ensefianza, al grado de adaptacion de los modelos curriculares extranjeros, e, igual-
mente, subraya la construccion de la identidad de los ingenieros.

El tercer capitulo examina el surgimiento de la identidad del grupo y el discurso
asociado a €él, viéndose a si mismos como «los hijos del Progreso y de la Civilizacion».
Durante la industrializacion espafiola, la principal tarea de los ingenieros estuvo en-
caminada a la construccion de infraestructuras, cuya finalidad trataba de reducir los
obstaculos naturales y fortalecer la libre circulacion de personas, mercancias e ideas.
Asi, la metafora camino / via del progreso fue explotada con frecuencia por los profe-
sionales del sector, cuyo nombre —ingenieros de caminos, canales y puertos— hacia
referencia a las mencionadas tareas. Cabe subrayar en este apartado la construccion
del estatus elitista de este grupo socio-profesional, unos caballeros respetables cuya
labor no debia asociarse con el trabajo fisico, considerado por la sociedad espanola
de la época como algo degradante.

El ultimo capitulo da a conocer el cometido profesional de los ingenieros, expli-
cando la labor de los facultativos al servicio del Estado, su desempefio en el sector pri-
vado, ademas del legado que habian dejado a través del conocimiento. Los ingenieros
al servicio del Estado actuaban y llevaban a cabo las politicas publicas en el ambito
de las infraestructuras, la intervencién y la transformacién. Fuera de la Administra-
cion publica, el sector privado brindaba otras oportunidades laborales a estos profe-
sionales, ya fueran espafioles o extranjeros, debido a la introduccién de la maquinaria
industrial, la expansion del ferrocarril, el desarrollo de las infraestructuras urbanas o
el avance de la siderurgia y la mineria. Finaliza este apartado destacando la importan-
cia de la transmision y circulacion del conocimiento mediante la celebracion de expo-
siciones industriales, la edicion de revistas profesionales y la fundacion de organismos
locales para la divulgacion de la ciencia.

En cuanto a las conclusiones, la autora reflexiona sobre la ingenieria y el poder
politico, trazando las tendencias globales e internacionales. Incide en la concentra-
cion de ingenieros en ciertas familias y/o grupos étnico-religiosos, en la instituciona-
lizacién de la profesion, su militarizacion en el marco del reformismo absolutista du-
rante el Antiguo Régimen y la aparicion de las ramas civiles de la ingenieria. Los
ingenieros, tanto militares como civiles, fueron capaces de transformar no solo el me-
dio geografico-espacial, sino también el politico, dando lugar a las nuevas élites que
evocaron la libertad, la racionalidad y la ciencia.

Para su investigacion, la Dra. Martykanova acudid a fuentes primarias custodia-
das en los siguientes archivos: Archivo Historico Nacional, Servicio Historico Mi-
litar, Archivo del Ministerio de Obras Publicas y Archivo Historico de la Oficina Es-
panola de Patentes y Marcas. Ademas, utilizo un amplio abanico de las fuentes
primarias de caracter impreso, como la Revista de Obras Publicas (1853-1892) o los
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Presupuestos del Estado (1837-1911 ), entre otras. Por tltimo, se apoyd en un extenso
repertorio bibliografico editado en diferentes lenguas: espafol, catalan, portugués,
italiano, francés, inglés y turco, lo que le permitié realizar comparaciones a nivel in-
ternacional.

Esta monografia representa, por tanto, una nueva linea de investigacion de mere-
cido reconocimiento por su naturaleza transversal, ya que abarca la historia contem-
poranea, la historia social y la historia de la ingenieria. A ello se suma el dominio de
diferentes lenguas de la autora, lo que facilita un excelente analisis comparativo entre
el caso de Espana frente a los de Francia, Rusia o el Imperio otomano.

Por altimo, teniendo en cuenta el enfoque de la Revista de Historia Industrial — In-
dustrial History Review hacia los procesos de la industrializacién nacional e interna-
cional, la aportacion de la Dra. Martykanova es indiscutible. La industrializacion es-
panola fue tardia (Nadal, 1972) en comparacion con los paises de Europa central y
noroccidental, tanto en términos del PIB per capita como en la velocidad del cambio
estructural (Lopez Losa, 2010). Asimismo, la industrializacidn espainola, junto con la
italiana y la portuguesa, siguieron el patron latino, diferenciado por medios naturales
poco propicios para la agricultura, un déficit presupuestario constante, unos tipos de
interés altos y unas tasas de alfabetizacion considerablemente bajas en comparaciéon
con los paises occidentales (Maluquer de Motes, 1988).

El pensamiento ilustrado a finales del Antiguo Régimen era consciente de la defi-
ciente condicion de las infraestructuras publicas, incluido el penoso desarrollo de la
red viaria, lo que hacia que fuera un obstaculo para la modernizacion de la sociedad
y de la economia espafola (Carreras y Tafunell, 2006). Segun la teoria de Gerschenkron
(1962), cuanto mayor fuera el atraso econémico, mayor seria la intervencion del Esta-
do. Para ello, la Administracion adapto un marco legislativo orientado a la institucio-
nalizacion de la profesion de los ingenieros, ya que se trataba de «hombres de progre-
so». Una nueva ¢lite competente para combatir el atraso y contribuir al desarrollo
economico de Espana.!
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