EL COMERCIO COLONIAL DE CATA]LUNA EN LA EPOCA DE
CARLOS 1II: DEL SISTEMA DE PUERTO UNICO AL COMERCIO
LIBRE. APORTACIONES Y DEBATES.

José Maria Oliva Melgar

Al avanzar el siglo, la América hispana cra una rcalidad cada vez mds préxima para
Catalufia en la medida en que las colonias cspafiolas suponian un mercado afiadido y una
fuente de suministro de productos muy adecuados para ¢l comercio catalan con otros dmbi-
tos. La cronologia de esta corriente comercial, junto a otras promovidas también por la cfi-
ciencia del principado, se inscribe plenamente en ¢l proceso general de crecimiento ccondmi-
co catalan que, en la segunda mitad del siglo, ya ha madurado lo suficiente como para reco-
ger los frutos de décadas de preparacion. Y, viccversa, ahora cs cuando la contribucién del
comercio colonial comienza a scr significativa en cl crecimiento econdmico general de Cata-
luia.

En cierta manera, estas ideas ya estaban prescntcs en la obras clasicas sobre el comercio
de Catalufia con América en el siglo XVIII (1). Sin embargo, ha sido el los dltimos 30 afios
cuando nuestros conocimientos sobre ¢l intcrcambio cntre Cataluiia y América se han am-
pliado de forma notable. La fundamentacién de nuevas perspectivas, mucho més centradas cn
los aspectos econémicos y sociales, en especial gracias a J. Vicens Vives y a P. Vilar, ha sido
una de las aportaciones mas importantes de la historiografia de la dltimas décadas. Para J.
Vives, el siglo XVIII es, sobre todo, un siglo de crecimiento econémico dirigido por una pri-
mera burgesia que, una vez sentadas las bascs para el nacimicnto de la Catalufia industrial dcl
XIX, entregard el relevo a la que seria ya la terccra gencracion burgesa, la de la revolucion
industrial y el capitalismo (2). Ahora bien, la renovacion més completa y profunda es obra de
P. Vilar, a quien debemos, sobre todo, una propucsta esplicativa global sobre el modclo de
crecimiento econdmico de Catalufia en el siglo XVIIL, cn ¢ que el comercio colonial adqui-
ria un importante papel (3).

1.- A. Ruiz, Historia de la real Junta de Comercio de Barcelona (1758 a 1847), Barcelona, 1919; F. Rahola, Comercio
de Catalwia con américa en el siglo XVIlI, Barcelona, 1931; 1. Carrera Pujal, Historia Politica y Econémica de
Catalwia. Siglos XVial XVIll, Barcelona, 1943-47, y La Lonja del Mar y los Cuerpos de Comercio de Barcelona,
Barcelona, 1958.

2.- J. Vicens Vices, "Coyuntura econémica y reformismo burgués”, en Estudios de Historia Moderna, IV (1954),pp.
351-391, y Industrials i politics del segle XIX, Barcelona, 1958.

3.- P. Vilar, Catalunya dins I'Espanya moderna. Recerques sobre els fonaments economics de les estrucures nacio-
nals, Barcelona 1964-68, esp. vol. IV. También, "l.a Catalunya indusirial: reflexions sobre arrencada i sobre un
esti, Recerques, n. 3 (1974), pp. 1-22.
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Ambos contribuyeron al desmantelamicnto de uno de los mitos mas arraigados de la
historiografia roméntico-nacionalista catalana, ¢l de la exclusién de los catalanes de Améri-
ca. El hecho de que los comerciantes del Principado llevaran a cabo negocios coloniales
muco antes de que la legislacién fuese objeto de modificaciones sustanciales testimonia que
su reducida comparecencia en la Carrera de Indias durante los dos primeros siglos se debid
sobre todo a la debilidad estructural de la economia catalana, incapaz todavia de aprovechar
de forma directa las ventajas de trafico colonial. Su modesto papel, que de todas formas
siempre es constatable, se comprende en el contexto dc una economia deprimida y de un tra-
fico por los poderosos cargadores andaluces, vascos, castclianos y, sobre todo, extranjeros,
4).

A partir de estos nuevos fundamentos, ¢l cambio se ha visto jalonado por importantcs
avances. En 1969, un articulo de V. Vazquez de Prada (5) inicié una linia de investigacion ¢n
le Departamento de Historia Moderna de la Universidad de Barcelona que continia dando
fruto hoy dia. C. Martinez Shaw, con una importantc y esclarecedora investigacion, estable-
cid las verdaderas dimensiones alcanzadas por el comercio de Cataluiia con América ya cn la
primera mitad del sigloXVIII (6),Yo mismo continué la senda al ocuparme de la décadas que
precedieron ala época del llamado "Libre Comercio”, emergiendo en ellas la Real Compafiia
de Comercio de Barcelona a Indias como un acontacimiento singular (7). Por su parte, J.M.
Delagado ha dedicado parte de sus numerosas investigaciones a penetrar en la actividad colo-
nial catalana posterior a 1778 (8).

Como es bien sabido, en dicho afio, y tras algunos ensayos legislativos previos,CarlosIII
aprobd un nuevo sistema de relaciones comerciales entre fa Metrépoli y las Colonias, sistema
que habitualmente ha sido puerto tnico centralizado en Cadiz. La historiografia catalana ha
considerado tradicionalmente esta época del comercio libre como la mas provechosa, toda
vez que con el Reglamento y Aranceles de 12 de octubre de 1778 quedaba definitivamente
levantada la pretendida exclusién legal que habia marginado hasta entonces a los catalanes de
la Indias. Sin embargo, desacreditado el mito de la exclusion, las investigaciones de los alti-
mos afios ha supuesto una reconsideracién a fondo de nuestras ideas sobre ¢l comercio libre y
han dado pie a un importante y fructifero debate del que habréd que ocuparse después.

4.- La reconsideracion de este mito, incluyendo todo tipo de bibliografia, en C. Martinez Shaw, "Catalunya i el co-
merg amb América: el final d'una legenda”, L'Aveng, n. 15 (abril 1979), pp. 19-23; "Catalufia y el comercio con
América. El final de un debate”, Boletin Americanista, XV1il, n. 30 (1980). pp. 223-136, y "El comerg del Medte-
rrani a |"antic”, en Varios, EI comerg entre Catalunya i América. Segles XVIIl I XIX, Barcelona, 1986, esp. pp. 26-
31

5.- V. Vézguez de Prada, "Las rutas comerciales entre Espafia y América en el siglo XVIII", Anuario de Estudios
Americanos, vol. XXV (1969), pp. 209-257.

6.- C. Martinez Shaw, Cataluiia en la Carrera de Indias, 1680-1736, Barcelona, 1981, .

7.- 1. M. Oliva, "La aportacién catalana a la Carrera de Indias en el siglo XVIII", I Congreso de Historia de Andalucia
Moderna, IV, Cérdoba, 1978, pp. 113-132, y Cataluia y el comercio privilegiado con América en el silolll. La
Real Compariia de Comercio de Barcelona a Indias, Barcelona, 1978.

8.- Entre otros trabajos, que serén citados mis abajo, "Comercio colonial y fraude fiscal en Cataluiia, 1778-1801: al-
gunas consideraciones en tomo a los registros de libre comercio (1778-1796)", en Estudios Histéricos y Documen-
tos de los Archivos de Protocolos, V1 (1978), pp. 311-326; "Comerg colonial i reformisme borbonic: els drets de
Lliure Comerg”, L'Aveng, n. 15 (abril 1979), pp. 24-28; "El miratge del Lliure Comerg” y "Els catalans i el Lliure-
Comerg", ambos en Varios, EI comerg entre..., pp. 67-80 y pp. 83-93, y, sobre todo, su tesis doctoral, sorprenden-
temente aiin inédita, "Catalunya y el sistema de Libre Comercio (1778-1818): una reflexién sobre las raices del re-
formismo borbénico”, Barcelona, 1981.
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Paralelamente, los trabajos dedicados a la construccién naval (9), las monografias loca-
les sobre diversas poblaciones costeras catalanas (10} y las investigaciones sobre empresas
mercantiles que participaron en el comercio colonial (11) han venido completando un pano-
rama que puede considerarse rico en aportaciones. Sélo falta afiadir las repercusiones que
sobre el comercio colonial han tenido las investigaciones, pioneras en muchos sentidos, dedi-
cadas a analizar otras vertientes mercantiles catalanas del siglo XVIII, como el mercado inte-
rior peninsular, el mercado mediterraneo y el mercado europeo (12).

9.- 1. Llovet, Constructors navals de l'ex-provincia maritima de Mataré, Matar6, 1971; C. Martinez Shaw, "La proce-
dencia de los capitales en la industria naviera catalana del siglo XVIII: los baicos del comercio atlantiqd71752)",
Anuario de Estudios Americanos, 1. XXX (1873), pp. 471-488 y "Construccién naval y capital mercantil: Ma-
tar1690-1709", Estudios de los Archivos de Protocolos, VIII (1980), pp. 223-236; J. M. Delgado,Auge y decaden-
cia de la marina colonial catalana (1720-1821), Boletin Americanista, n. 29 (1979), pp. 31-64 y “La construccié i
la inddstria navals a Catalunya (1750-1820), Regerques, n. 13 (1783), pp. 45-64; M. Andreu, "La financiacién de
la industria naval en Barcelona (1745-1760)" , Pedralbes, n. 1 (1981), pp. 267-293; ademis.de P. Vilar, Cataluna
dins..., IV, pp. 345-373. .

10-- 1. Lovet, Mataré, 1680-1719: el pas de vila a ciutat i a cap de corregiment, Mataré, 4966, y La Matricula de Mar
ila provincia de Marina de Mataré al segle XVIIl, Maiaré, 1979; C. Martinez Shaw, Riudoms a la primera meitat
del segle XVIII. Un perfil socio-econémic, Riudoms, 1982; E. Fabregas, Lloret de Mar, Barcelona, 1959; J. Vi yas,
Premid a comengaments dels egle XVIII: un assaig d’histéria economica local, Mataré, 1983; M. J. Montserat Sit-
ges en el siglo XVIII, Sitges, 1986.

11.- M. L. Lépez Clda, "Francisco Espar y Compaiiia. Ejemplo de comercio cataldn del siglo X VIII", Barcelona, 1973
(tesis de lic. inédita); M. Lépez Izquierdo, "Comercio cataldn del siglo XVIII. El ejemplo de la casa March de
Reus (1749-1773)", Barcelona, 1972 (tesis de lic. inédita); B. Gémez Elértegui, "Comercio catalan del sigloXVIIL
El ejemplo de 1a Casa Gallofré y Compaiiia de Barcelona (1787-1809)", Barcelona, 1973 (tesis de lic. inédita); P.
Olivé, El Valls del segle XVIII i el comerciant d'aiguardents Anton Baldrich i Janer, Valis, 1981, y Una aportacié
a l'estudi del comerg de l'aiguardent a finals del segle XVIII: la companyia <<Prat, Marti, Baldrich i Fuster>>.
Tarragona, 1983; M. Zylberberg, " Huget i Dupré, una societat comercial de Barcelona (1796-1808),” Recerques,
n. 12 (1982), pp. 91-116; C. E. Bencomo, "La familia Milans. Comercio y nobleza en la Catalufia del siglo XVIII",
Barcelona, 1973 tesis de lic. inédita).

12.- R. Garrabou, "Sobre la formacié del mercat catala en el segle XVIIL Una primera aproximacié a base dels preus
dels grans a Tarrega (1732-1811)", Regerques, n. 1 (1970)' pp. 83-21; L. Navarro Miralles, "La Compaiia dc
Aragon (1777)", Estudios y Documentos de los Archivos de Protocolos, V 91977), pp. 141-160; C. Martinez
Shaw, "El comercio cataldn en el signo XVIII: mercado peninsular, mercado europeo y mercado colonial”, Cua-
dernos de Historia Econémica de Cataluiia, XX1 (1980), pp. 103-112; N. Sales, "Ramblers, traginers i mules
(segIXVIIT i XIX)", Regerques, n. 13 (1983), pp. 65-81; R. Mufioz Melgar, "Una aportacién al estudio del comer-
cio catalin a finales del siglo XVIIL. La Fibrica de Sabé dcls Senyors Cortadellas y Satorras de Calaf", Primer
Congrés de Historia MOdema de Catalunya, Barcerlona, 1984, I, pp. 321-331; G. Pérez Sarrién, "Capital comer-
cial catalén y periferizacién aragonesa en el siglo X VIII. Los Cortadellas y la Compania de Aragén”, Pedralbes, n.
4 (1984), pp. 187-323; M. Andreu, "Catalunya i els mercats espanyos al segle XVIII. La Casa Ermengol Gener",
Primer Congrés..., 1, pp. 533-544; M. T! Pérez Picazo y G. Lemeunier, "Comercio y comerciante catalanes en la
crisis del Antiguo Régimen murciano”, Primer Congrés..., I, pp. 747-755; E. Martin Corrales, "El comercio de
Brcelona con el Mediterréneo musulman (1782-1808), Barcelona (tesis lic. inédita), "Dos obsticulrelaciones co-
merciales entre Catalufia y los paises musulmanes cn el siglo XVIII: el corso y la peste”, Primer Congrés..., 1, pp.
611-617. "Una ooporunidad perdida por Barcelona para articular el eje comercial Indias-Levante”, 11 Jornades
d'estudis catalano-americans, Barcelona, 1978, pp. 217-227, "El comerg de Catalunya amb els paisos musulmans
al segle XVIII", L'Aveng, n 108 (Octubre 1987), pp. 26-32; J. C. Maixé. "Cata lunya i el comerg mediterrani al set-
cents”, L'Aveng, n. 108 (octubre 1987), pp. 10-18; J. Morell, El port de Salou al segle XVII1, Tarragona, 1986, "Les
relacions comercials de Catalunya amb el nord d'Europa al segle XVIII", L'Aveng, n. 108 (octubre 1987), pp. 20-
25; .M. Munoz Pérez, "La conversié del port de Barcelona en pon redistribuidor del sucre cuba al Maediterrani
(ca. 1778)", Il Jornades...,, pp. 173-192; L' Alonso,"El comer¢ colonial catala i eldesenvolupament del mercat
nacional: un estudi a partir de la utilitzacié catalana dels ports habilitats gallecs ent1767 i 1818", /I Jornades..., pp.
193-206; 1.M. Fradera, Indistria i Mercat. Les bases comercials de la industria catalana moderna ((1814-1845),
Barcelona, 1987, ademés de P. Vilar, Catalunya dins... IV, pp. 163-217 y pp. 540-543.
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La participacion catalana en Ia carrera de indias bajo el sistema de puerto nico.

La ruta atlintica comenzard a contar como opcién importante del comercio catalén a
partir de las dos ltimas décadas del siglo XVil. Numerosos testimonios avalan el significa-
tivo salto producido en la corriente que nunca habia dejado de ligar a los puertos catalanes
con las plazas conectadas directamente con el comercio americano (Sevilla, Lisboa, Cadiz) o
con los mercados de redistribucion (Londres, Hamburgo y Amsterdam). Desde aquellas fe-
chas el comercio de Catalufia parece empefiado en la conquista de una participacion mayor
en la Carrera de Indias, asestando sus esfuerzos sobre el crecimiento de la marina mercante,
sobre la multiplicacién de las sociedades mercantiles y sobre la presencia progresiva de pro-
ductos agricolas e industriales catalanes en aquellas plazas, en especial y , cada vez més, en
Cadiz.

De esta forma, sustentada por una base productiva cada vez més sélida, la penetracion
catalana en la Carrera de Indias atravesé diversas etapas, desde la intesificacién del comercio
indirecto y la concentracién del trafico en Céadiz -donde una activa, aunque todavia reducida,
colonia catalana gestionaba el envio de productos del Principado hacia América y de colonia-
les hasta Cataluiia- hasta las primeras expediciones directas -aunque registradas oficialmente
en Cadiz- y la aparicién de los primeros consignatarios catalanes ya en América (14). Por 1l-
timo, con la fundacién de la Real Compaiia de Comercio de Barcelona a Indias en 1755,
Catalufia ve cumplida una aspiracion colectiva demandada desde atras (15), y su comercio
colonial optiene seguridad juridica, exenciones fiscales y reconocimiento oficial. Con todo
ello, puede decirse que, al iniciarse el reinado de Carlos I1I, los mds destacados comerciantes
catalanes se han convertido ya en asiduos participes del beneficio colonial y que Catalufia
afronta las décadas con una variada gama de posibilidades mediante las que participar en el
mundo y el negocio de los americanos. Estas vias legales de penetracion catalana en el co-
mercio colonial espafiol, que llegan a simultanearse perfectamente hasta integrarse asi:

13.- 1. Fontana, "Sobre el comercio exterior de Barcclona en la segunda mitad del siglo XVII", Estudios de Historia
Moderna, V (1957), pp. 197-218; P. Vilar, Le <<Manual de la Companyia Nova>> de Gibraltar, 1709-1723,
Paris, 1962; P. Molas, "La represa econdmica de 1680. Economia i politica a finals del segle XVIII Barcelona,
1977, pp. 47-69, y "La companyia Feu-Feliu de Ia Penya (1676-1708). Comerg de teixits vers el 1700, en Comerg
i estructura..., pp. 121- 171; C. Martinez Shaw "El comercio maritimo de Barcelona, 1675-1712. Aproximacidén a
partir de las escrituras de seguros”, Estudios Histéricos y Documentos de los Archivos de Protocolos, VI (1978),
pp- 287-310, 1. Lobato, "Societats mercantils a la Barcelona del segle XVIII. La Companyia Dalmases-Ferrer”, Es-
tudis d'Historia Economica, n. 1 (Ciutat, 1988), pp. 27-44, y "América en la perspectiva de los mercaderes barce-

loneses de la segunda mitad del siglo XVTI, 11l Jomades d Estudi catalano-americans, Barcelona, 1988 (en pren-

sa). ’ :

14.- Todo este proceso en C. Martinez Shaw, Cataluria en la Carrera..., cap.2- "Las etapas de la penetracién catalana
.en el trafico colonial”.

15.- La idea de crear una compaiifa que abriese el mercado americano ala economia catalana sin la intermediacién de
Sevilla/Cidiz venia siendo acariciada al menos desde los afios de Feliu de la Penya quienpropuso, como parte de
su plan de renovacién econémica catalana, la formacién de una gran compaiiia integradora que uniese los recursos
econémicos y sociales de Catalufia (Fénix de Catalunya, Compendio de las antiguas grandezas y medios para r
novarlas, Barcelona, 1683, reed. de H. Kamen, Barcelona, 1975, aps. X a XVIII). Esta <<compaiiia total>> nun-
ca se hizo realidad, pero la idea estuvo latiendo durante mucho tiempo en Cataluiia. Este proyectismo en P. Vilar,
Catalunya dins... 1,pp. 398-400, y P. Molas, "La decadéncia gremial a Barcelona, 1680-1836", en Economia i
societat al segle XVIII, Barcelona, 1975, y "Neofralisme 1 represa ccondmica: el regnat de Carles 11", en Historia
de Catalunya, Barcelona, 1978, IV esp. pp. 124-125. Sobre las demandas de toneladas de regidtro en las propias
flotas de C4diz, J. Carrera Pujal, Historia Politica y Econdmica..., I11, pp. 3-4-, y J. Mercader, Felip V i Catalunya,
Barcelona, 1968, pp. 143-145.
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a) En primer lugar, la penetracion casi anénima en las flotas y en los registros sucltos
gaditanos. Esta formula, en realidad, tan antigua como la Carrcra de Indias (16), comenzo a
sc rutilizada con asiduidad al menos desde la década de los treinta, con elobjetivo de con-
quistar Am¢rica para la produccion catalana. La consolidacién del cabotaje mediterranco con
mcta cn Cadiz proporciond el método a través del cual los comerciantes catalanes hacian lle-
gar, indirectamentc, susu mercancias hast alos pucrtos americanos. De todas formas, a la con-
secucion de csic objctivo sélo pudo adoptarse de forma cfectiva una vez que, afios después de
la guerra de Sucesion, las relaciones con la cabecera del monopolio se hicieron permenentes

y factores y corresponsales catalancs fucron instaldndose en la Bahia. Estos corresponsalcs,
provistos de su matricula en la Carrera de Indias (17, van prescindiendo paulatinamente de

los intermediarios gaditanos y cada vez cargan mds mercancias catalanas en las flotas y regis-
tros sucltos de cuenta de comerciantes que permanccen en Catalufia. Lo importante es que el
cabotaje hasta Cadiz desembocé en la formacion de un sélido entramado comercial en el que
produccion cxportable, medios de transporte, capitales y hombres aparecen estrechamente
coordinados, cn funcion del comercio de Cataluiia con América, donde también comienzan a
instalarse corresponsales catalanes (18), Quedd cstablecida asi la base sobre la que , a su vez,
pudieron desarrollarsc con éxito las restantes formas de penctracion catalana cn América, in-
cluyendo el comercio libre. Sin embargo, y aunque nunca fuera abandonada esta féormula
mientras persistid ¢l monopolio gaditano, su cardcter demasiado indirecto hizo que pronto
fuera considerada insuficiente. Se requeria, por tanto, la conquista de nuevas y més firmes
posiciones.

b) Una segunda {6rmula contempla ya la aparicion de la propia marina catalana en la
Carrera de Indias. Esta férmula tiene la transcendencia de que todos los elementos utilizados
en el tréfico son catalanes. Oficialmente, las expediciones parten de Cadiz, previo permiso
para navegar como registro suelto segin las condiciones establecidas por el Proyecto de
1720, marco juridico de la navegacién colonial hasta 1765. La responsabilidad directa ante la
Casa de Contratacion es asumida por miembros de la colonia catalana establecida en Cédiz;
pero cada empresa estd por completo organizada y financiada desde Catalufia. La embarca-
cién es catalana y, en realidad, la mayor parte del cargamento ha sido estibado en el puerto
barcelonés y en otros puertos catalanes, a pesar de que el registro oficial y el pago de dere-
chos corresponda hacerlo en Cadiz, el monopolio gaditano ha quedado reducido a un mero -
aunque exasperante- tramite administrativo y fiscal. De esta forma, tras algunos tanteos en el
negocio de fletes y a partir de una primera expedicion realizada en 1745, es ya la propia ma-
rina catalana la empleada en el comercio colonial de Cataiufia, completando, sin utilizar ele-
mentos no catalanes, todo el ciclo comercial. Conocemos muy bien, gracias a P. Vilar y a C!

16.- J. M. Madurell, "Notas sobre e! antiguo comercio de Barcclona con las Islas Canarias y Santo Domingo”, Anuario
de Estudios Atldnticos, 111 (1957). pp. 563-592; E. Otie, "Los comienzos del comercio cataldn con América”,
en Homenaje a J. Vicens Vices, Barcelona, 1967, 11, pp. 459-48

17.- Sobre la colonia catalana en Cadiz, véase C. Mantincz Shaw, Catalusia en la Carrera..., pp. 106-141 y pp. 305-
332; A. Garcia-Baquero, Cddiz y el Atldntico (1717-1778). El comercic colonial espaiiol bajo el monopolio gadi-
tanSevilla, 1976, esp. [, pp. 305-331 y pp. 479-497, y "Problematica en torno a las burguesias de Cadiz y LaHaba-
na a fin del Antiguo Régimen”, en La question de la bourgeoisie dans le monde hispanique au XIXe.
siecle,Burdeos, 1973, esp. pp. 163-164; 1.M. Oliva, "La aponacién catalana...”, pp. 115-119, y 1. B. Ruiz Rivera,
"Una aproximacién a la colonia mercantil catalana enCédiz", /11 Jornades d’Estudis catalano-americans, Barcelo-
na, 1988 (en prensa).

18.- C. Martinez Shaw, Catalufia en la Carrera..., pp. 196-198; J. M. Delgado, "La emigracién espanola a Amérca tina
durte la época del comercio libre (1765-1820). El ejemplo catalan”, Boletin Americanista, n. 32 (1982), pp. 1137.
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Martinez Shaw, las 16 expedicioncs antcriores a 1756. Por mi parte hice un recucnto de las
travesias acogidas a esta férmula antes de 1778, clevando hasta 55 el total (19). Es, por otra
parte, la forma de trifico colonial catalan que sc intcgra con mas naturalidad en el comercio
libre. Pero la incidencia fiscal era muy importante, y la cobetura juridica no del todo firme
(20). Al menos, cada expedicion dependia de la alcatoridad en la concesién del permiso para
realizarla. Esto explica, en alguna medida, la nccesidad de contar con una alternativa mas.

c) Esta alternativa fue la obtencién de una compaiiia privilegiada. La creacion en 1755
de la Real Compaiiia de Comercio de Barcelona a indias proporciond la necesaria cobertura
juridica a la participacién catalana en el trafico colonial y aligerd la carga fiscal gracias a
diversas exenciones con respecto a la Tabal de Indias de Proyecto de 1720. También, como
logro colectivo de la inquieta generacion burgucsa de mediados de siglo y como fase inter-
media en las aspiraciones de la burguesia mercantil barcclonesa -fase nccesaria mientras que
el comercio libre no fuese mas que unpunto apcnas previsible cn el horizonte colonial- es
todo un simbolo de la decidida orientacién amcricana del comercio catalan de esos afios.
Pero, lo cierto es que fue mas simbolo que negocio porque, entre otros fracasos, no logré pro-
porcionar a susu accionistas mas que unos dividendos muy mediocres. No obstante, sus 37
espediciones a lo largo de 30 afios de actividad -expediciones iniciadas en Barcelona y desti-
nadas a Santo Domingo, Puerto Rico, La Margarita y Cumand-, ademds del flete de algunas
de sus embarcaciones, constituyen un movimicnto comercial nada despreciable. A pesar de
que seguramente la Real Compafiia defraudd las expectativas suscitadas con su creacién y de
que nunca logré superar su permanente incapacidad financiera, representé en su momenio el
principal esfuerzo por consolidar y ampliar la participacién catalana en ¢l mercado colonial.
En suma, se ha de reconocer que la Compaiiia privilegiada fue otro elemento mas de los que
propiciaron la formacién de capital en Catalufia. Tampoco se le podréd negar el haberse encar-
gado de gestionar con su comercio el destino americano de una perte de la producciion cata-
lana (21).

d) la especializacién de la marina catalana en el transporte al sevicio de cargadores de
la Carrera se convirtié, desde muy pronto, en una {érmula particularmente interesante de par-
ticipacion en el comercio colonial. El caso es que, a pesar de su singular eficacia, ha pasado
algo desapercibido hasta no hace mucho (22). Las embarcaciones catalanas que marcharon
marcharon fletadas hacia América antes de 1778 -la mayoria dc ellas al sevicio de la Real
Hacienda- fueron numerosas. Hace algunos afios pude detectar la realizacion de 69 expedi-
ciones de este tipo antes de 1778 (23). A ellas habré que anadir las que pueden ser considera-
das expediciones "mixtas de comercio libre", es decir, expediciones propiamente de comercio
libre en las que la Real Hacienda aprovecha viajes ya previstos para fletar partes de buque
disponibles, o viceversa. En cualquier caso, los resultados econémicos de este comercio de
invibles debieron ser importantes. Desde muy pronto, los marinos catalanes se afanan por

19.- P. Vilar, Catalunya dins..., IV, pp. 503-517; C. Martinez Shaw, Catalufia en la Carrera..., pp. 143-198; . M.
va, "La aportacién catalana...", pp. 119-126 y Apéndice.

20.- P. Vilar, Catalunya dins... IV, p. 520, menciona incluso <<el perill de les trampes juridiques que le monopoli gadi-
timplica...>>.

21.- He tratado por extenso sobre ella en mi libro Catalufia y el comercio privilegiado..., ya citado.

22.- C. Mantinez Shaw, Catalufia en la Carrera..., pp. 144-154; ademis de algunas referencias en P. Vilar, Catalunya
dins..., vol. IV, apart. 1II, B.- "La barca".

23.-J. M. Oliva, "La aportacion catalana...”, pp. 123-124 y Apéndice.
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conseguir contratos de fletamincto de Cadiz, obteniendo buenos bencficios a partir del alto
precio de los fetes en la cabecera de la Carrcra de Indias (24). Este negocio -que, por otra
parte, tendia hacia la mas rdpida y completa amortizacion del medio de transporte mereceria
un estudio especifico, al menos por ¢l drenaje de capitales hacia Catalufia que debid repre-
sentar la numerosa y constante presencia de cmbarcaciones catalanas en C4diz en busca de
fletadores aprovechando cualquier intermedio de ticmpo disponible.

Cambio de perspectivas: el comercio libre.

Las medidas dictadas por el gobierno de Carlos (11 denominadas en conjunto decretos
de comercio libre son bien conocidas. La primera de ellas, descontando el precedente inme-
diato que representé el Correo de la Corufia a Buenos Aires, fue el R.D. e Instruccién de
Comercio Libre de Barlovento, publicado el 16 de octubre de 1756. Con esta primera medida
quedaron habilitados nueve puertos metropolitanos, entre ellos el de Barcelona, para el co-
mercio directo con la regidn antillana, La cascada de disposiciones que siguid tuvo una pri-
mera culminacion en el Reglamento de 12 de octubre de 1778, que suele ser presentado como
maxima expresion y picdra angular de la reforma del comercio colonial. En su conjunto, las
disposiciones de comercio libre han sido habitualmente consideradas como fruto de la necesi-
dad de dinamizar el comercio colonial. Para ello habria sido nccesario no sélo acabar defini-
tivamente con el monopolio bipolar Cadiz-Veracruz en beneficio de una docena de pucrlos
metropolitanos y 23 americanos, sino también descargar el trafico de los pesados y engorro-
sosimpuestos tradicionales, todo ello como resultado también de la presién conjunta de las
&ctivas burguesias periféricas, que vnian reclamando mayor protagonismo en el comercio co-
lonial (25).

Mis allé de estas consideraciones, en la version més t0pica, tantas veces repetida, la li-
beralizacién del sistema colonial espaiiol es explicada como producto de los desvelos de la
mentes ilustradas que rodean a Carlos 111, desvelos que, por fin, habrian conseguido dar lugar
a una etapa dorada en el comercio colonial, sin faltar una especial referncia a sus beneficio-
sos efectos en Catalufia. Desde luego, los decretos de comercio libre conforman un conjunto
de medidas de politica comercial que constituyen una parte importante de la reforma, amayor
escala, del sistema colonial espafiol. No es todavia el momento de analizar sus resultados
para Catalufia; pero, si anticiparé que, en cualquier caso, esta liberalizacion no consistiria
mis que en la sistitucién del monopolio oficial gaditano por un oligopolio compartido por
una serie de puertos meterpolitanos. En otras palabras, el comercio libre ponia fin al sistema
de puerto dnico, pero no atacaba la idea del monopolio general de la Metrépoli. En la teoria y

24.- Es muy significativa la queja presentada en 1767 ante la Secretaria de Marina por un grupo de patrones catalanes,
dolidos por haberse utilizado embarcaciones extranjeras para el traslado de jesuitas a América, ya que ellos
<<siempre estan en C4diz, diapuestos a ser fletados hacia donde sca>> (Archivo General de Simancas, Secretaria
de Marina, leg. 509).

25.- A. Garcia-Baquero, Comercio colonial y guerras revolucionarias. La decadencia econémica de Cddiz a raiz de la
emencipacion americana, Sevilla, 1972, esp. p. 42; G. J. Walker, Politica espariola y comercio colonial, 1700-
1789,  Barcelona, 1979; B. Bravo, "Notas sobre el Reglamento de Comercio Libre de 1778 y el régimen juridi-
co del comercio indiano”, Actas y Estudios del [1l Congreso Internacional de Historia del Derecho, Madrid, 1973,
pp- 1013-1046; MOV. Galddn, "Pretensiones e intereses tocales en pro de la habilitacién de Malaga para el comer-
cio de Indias, 1776-1778", Revista de Indias, n. 171 (3n.-jun., 1983), vol. XLIII, pp. 184-202; J. Rodriguez Laban-
deira, "La politica econémica de los Borbones”, en M. Artola (ed.), La economia espariola a fines del Antiguo Ré-
gimen, IV. Instituciones, Madrid, 1983, pp. 174 y ss.
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en la practica, se scguia pretendiendo un mercado rescrvado, un comercio monopolistico y
una fuentc exclusiva para el suministro de materias primas, cometidos a los que debia qucdar
reducida la economia colonial americana (26).

Catalufa y el comercio libre de barlovento.

El comercio libre dc Barlovento ha sido victima dc la mayor trascendencia concedida al
Reglamento de 12 de octubre de 1778 y todo lo relativo a aquel primer paso dado con la de-
cisién de octubre de 1756 ha quedado habitualmente relegado a unplano mas discreto, Sin
duda, el hecho de que la Instruccién de 1765 autoriza dnicamente cl contacto comercial di-
recto desde 9 puertos metropolitanos con una regién americana concreta y que le sistema fis-
cal ensayado incorporara muy pocas novedades justifica cn parte que haya despertado cscasa
atencidn entre los historiadores. Muy poco es lo que sabemos sobre los resultados de su apli-
cacion, a pesar de que su contenido, intenciones declaradas y condiciones son bien conocidos
(27). Este lugar me brinda la ocasién de presentar un intento de cuantificacion del aproveca-
mientg que el comercio de Catalufia hizo de esta primera apertura colonial.

Unicamente J. Llovet, en dos encomiables trabajos, ejemplos de la vompatibilidad entre
la 6ptica local y la exigencia m4s estricta, habia abordado la presencia catalana en el Atlanti-
co entre 1767 y 1778 incluyendo la navegacidn bajo las reglas del comercio libre (28). Sin
embargo, los resultedos no pueden considerarse del todo satisfactorios a causa de la falta de
precision de la fuente principal empleada. Se trata de las contratas de tripulacién, documen-
tos escriturados en los que patrén de la embarcacion y marineria pactan diversas condiciones
del viaje, con particular mencidn a las relativas al reparto de beneficios (29). La filiacion de
patrén y nave, ademds de la mencién del destino prvistos, permito6 a J. Llovet elaborar una
relacion de expediciones correspondiente a cstos afios. Ahora bien, el hecho de que estas con-
tratas con frecuencia generalicen la mencién del destino con expresiones como “"América” o
"Barlovento” plantea una primera dificultat. Se afiaden otras mas serias por no especificar las
contratas si la expedicion serd regulada por la Instruccién de 1765 y por preceder su redac-
cion en varios meses al inicio del viaje, dificultando la datacion de la empresa. Con todo ello,
la utilidad de estos documentos como fuentc dnica queda muy reducida. Incluso, no hay ga-
rantias de que todas las contratas escrituradas respondan a espediciones efectivamente reali-
zadas.

26.- <<debemos estrujar a las colonias mientras podamos>>, debida al conde de Aranda, y <<las colonias son iitiles,
en tanto en cuanto ofrecen un seguro consumo al sobrante dc la industria dc la metrépoli>>, de Jovellanos, son ex-
presiones habituasles entre politicos y economistas espaioles del Gltimo tercio del siglo XVIII citadas en J. M.
Delgado, "El miratge del Lliure Comerg...", p. 70y p. 78.

27.- Existen numerosas copias originales de 1a R. O. e Instruccién de 16 de octubre de 1765. Entre otros lugares, en A.
G. 1., leg. 467; MAudiencia de Sto. Domingo, leg. 1100; A. H. M. B., col. Impresos, leg. 6, etc. Ademas, laR. O. e
instruccién fue publicada integra por R. Levene (dir.) , Documentos para la Historia Argentina, Buenos Aires,

1903, Vol.V, pp. 434-440. Un resumen comentado, entre otros, en J. Rogriguez Lavandeira, "La Polilica econd-
mica..." pp. 172-173.

28.- J. LLOVET, "La navegacé de Barcelona a Les Antilles dc 1767 al 1777. Contribucié a I'estudi del comerg amb
America al segle XVIII", en Miscel lania Pau Vila, LE.C., Granollers, 1975, pp. 89-109, y La matricula de mar ..,
ya citado. Por mi parte, me ocupé de este periodo de Comercio Libre de Barlovento”, Primer Congrés.. 1, pp. 601-
609, y en "Reflexiones en tomo al comercio libre de barlovento: el caso catalan”, en Varios, EI Comercio libre

_ entre Esparia y América latina, 1765-1824. Madrid, 1987, pp. 71-94.

29.- Estas contratas de tripulacién en Archivo Histérico de Protocolos de Barcelona, Escribanias de Marina, notarios
Vicente Simén y Cosme Raurés, y existen desde 1767 al menos.
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En sustitucion o complemento de las contratas de tripulacién no hay gran cosa. El pro-
blema principal radica en que el comercio libre de Barlovento no parecién merecer de la bu-
rocracia un registro especifico que resulte parangonable con el propiciado por el Reglamento
de 1778. La consecuencia es que el soporte documental con el que cuenta por ahora el anali-
sis del primer comercio libre es, a pcsar de su relativa variedad, muy precario y nada siste-
matico y se limita a la noticias de origen diverso que, hasta el momento, he podido recopilar
sobre las expediciones comerciales catalanas en las que sus cargamentos fueron registrados
en todo o en parte segun la instruccion de 1765. Sin embargo, he podido reconstruir una rela-
cién provisional de expediciones catalanas de comercio libre de Barlovento que, en mi opi-
nién, permite constatar algunos hechos que pueden despertar interés.

La fuente basica a través de las que he elaborado dicha rclacién provisional la compo-
nen dos legajos de la seccién "Indiferente General” del Archivo General de Indias(30). Estos
dos legajos contienen, ademis de otras informaciones, distintas anotaciones sobre las expedi-
ciones de comercio libre realizadas desde los pucrtos autorizados en 1765 y que iban siendo
remitidas por los responsables de las aduanas respectivas. No parece dudoso, ala vista de los
restantes papeles de estos legajos, que su origen administrativo fuera el requerimiento de in-
formacién por parte del Consejo de Indias sobrc los resultados de la Instruccién al objeto de
dictaminar sobre los proyectos de extender el que fue Hamado "Libre comercio”. Este orige-
nadministrativo es precisamente el que condiciona de forma severa y negativa el contenido
de la informacion, que presenta dos tipos de carencias fundamentales:

1) La ausencia total de referncias a las expediciones de comercio libre posteriores a
1773, la fecha en que seguramente fue requerida por iltima vez informacién sobre las embar-
caciones expedidas desde cada aduana.

2) Por encima de su caracter directo, estas noticias son fragmentarias y poco precisas en
muchos casos. No se deben, a un exahustivo control administrativo y fiscal, sino al mayor o
menor celo profesional de los oficiales de las distintas aduanas. Estos, quizds exonerables por
la novedad del sistema, respdndicron a la encuesta con una variada precision en cuanto a fe-
chas de salida y llegada, nombres de las embarcaciones, patrones o maestres, destinos; proce-
dencias y cargamentos.

En el intento de completar las noticias procedentes de las fuentes recién criticadas, he
recurrido a documentacién de Contratacion del Archivo General de Indias, mediante la que,
por sorprendente que parezca, he podido completar y confirmar algunos extremos sobre expe-
diciones catalanas de comercio libre de Barlovento (31). El principal problema para la utili-
zacidn de estos legajos de Contratacién consiste en la delimitacién y cudles continuaban ri-
giéndose por el Proyecto de 1720 ya que no siempre se incluye la mencién expresa. El proce-
dimiento empleado para esta delimitacién, mds que dificil, ha resultado laborioso, puesto que
ha requerido 1a comprobacién de las condiciones requeridas por la Instruccién de 1765 (32).

30.- A.G.I, Indiferente General, legs. 2409 y 2410.

31.- AG.L, Contratacién, Inventario 111, legs. 1452, 1457, 1472-A, 1615, 2459, 2462, 2468, 2483 a 2489, 2616 y legs.
2902-A n. 1 y n. 2 (Libros de registro). Naturalmenie, esta documentacién sélo concicrne a las expediciones que
hicieron escala en la bahia gaditana.

32.- El cumplimiento de dichas condiciones pucde concretarse en las circunstancias siguientes en los registros corres-
pondientes a las expediciones dirigidas al 4rea americana incluida en la R. O.:

a) Iin los registros de ida:
1.- que no aparezcan ni la exxacion correspondiente a los derechos suprimidos el 16 de octubre de 1765 (pal-
meo, toneladas, San Telmo, eic.) ni las formalidades tradicionales de la casa de Contratacién. En su lugar debe
constar el cobro del 6% a las mercancias espafiolas y el 7% a las cxtranjeras dentro del grupo que antes tributa-
ba por palmeo.
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Obwviamente, publicada la Instruccién cn octubre de 1765, ¢l ano de partida de la seric
ha de scr 1766. Su limitacién hasta 1773 vicne impucsta por la fuente basica utilizada. Las
salidas y las llcgadas han sido recogidas cn una sola relacion, tratando asi de hacer ver la
concordia cntre viajes de ida y de regreso cuando ésta ha podido ser establecida con seguri-
dad, concordancia que, desde luego, ha quedado maés lejos de lo dcseable. La reconstruccién
efectuada, por otra parte, no queda Iebre de la sospecha de alguna duplicacién de una tnica
espedicidn. La reitcracion de los mismos nombres para distintas embarcaciones las increiblcs
variaciones cn la rcfernecia de los tonelajes -eliminados de la scrie por ello-, asi como el evi-
dente descuido de los funcionarios, que a veces hacen figurar inicamente el propietario de la
embarcacion, cn lugar de maestre o patrdn responsable de la expedicion, son causa de todo
ello.

Ya puede colegirse de todo lo anterior que los problemas para elaborar la seric de ¢x-
pediciones han sido numerosas. El resultado, a causa de todo cllo, debe ser considerado como
un minimo, por cncima del cual estaria el verdadero aprovechamiento que el comercio y la
marina catalanes hicicron del comercio libre dc Barlovento. Sin embargo, aiin ante tales pre-
cariedades de las fuenics, la serie puede ser admitida como base estadistica que permite un
primer sondeo de la respuesta dada por el capital comercial catalan a la primera reforma bor-
bonica que afectaba al sistema tradicional del trafico colonial. Esta seriem que, repito, en
ningun caso debe ser tenida como una contabilirgdad exhaustiva de laprticipacién catalana cn
el comercio libre de Barloventoo figura afiadida como apéndice al final de estas paginas.

Como primer acercamincto, ¢l recucnto efectuado ha permitido reconocer un total de
119 expediciones catalanas de comercio libre cntre 1766 y 1773 (33). En segundo klugar, hay
que poner de manifiesto inmediatamente otro hecho de particular interés que surge de la
observacion del debatc sobre el comercio libre.

El debate sobre el comercio libre.

Ya se ha dicho que, hasta no hace mucho, sc admitia sin discusién la idca de que la li-
beralizacion del comercio colonial fue un factor decisivo para el desarrollo de la industria
moderna en Catalufia, caso que venia siendo presentado como paradigmatico de los benefi-
ciosos efectos del comercio libre. Incluso, las interpretaciones tradicionales habian asociado
reformismo borbdnico y crecimiento econémico en el siglo XVIII de manera simplista y li-
neal, poniendo particular énfasis en la deuda adquirida por la industria catalana moderna con
CarlosIII.

2.- si no ha precedido solicitud de licencia para una espedicién como registro suclto regulada por el proyecto
del 1720, sini la notificacién ante la Aduana.
3.- s la confianza prescntada obliga a traer la tornaguia expedida en el puerto americano de destino.

b) En los registros de regreso:
1.- que el pago de derechos, en los que para cl regreso no hay ninguna difemcia con respecto al Proyecto de
1720 se realice en la Aduana y no en la Contratacién.
2.- que aparezcan mercancias americanas registradas por comerciantes de los puertos americanos habilitados,
previo pago de un 6% en concepto de alcabala a la salida.
3.- que aparezca la tomaguia expedida por las autoridades del puerto americano habilitado.

33.- En mi "Reflexiones en tomo...", esp. p. 77, pude constatar, para estos mismos alfios, la realizacién de 99 espedi-
ciones catalanas dc comercio libre, a las qeu ahora se han anadido algunas otras. Ya entonces pude afirmar que
este resultado significé una importante multiplicacién de la actividad catalana en el trifico coloria espafiol y que,
a pesar de sus limitaciones, el comercio libre de Barlovento se convirtié pronto en la mas frecuentada forma de
penetracién catalana en cl comercio amcricano a) llegar casi a duplicar lo que coetincamente representaban las
restantes férmula.
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En 1972, en el marco del Primer Coloquio de Historia Econdmica de Espaiia, [ue abor-
dada en profundidad la relacién entre ¢l comercio colonial y la industria catalana. Por una
parte, C. Martinez Shaw, mediantc una investigacion centrada en la industria algodoncera de
las décadas centrales del siglo, es decir, una veintena de afios antes de la generacion del co-
mercio libre, sustentd la relacion entre ¢l comercio colonial cataldn y una primera modcrni-
zacion industrial. Sus conclusiones, en realidad, se circunscribian a determinados paraiclis-
mos entre el ritmo de creacidn de las primeras fabricas de indianas y los progresos iniciales
del comercio colonial catalan (34). Este punto de vista fue realirmado por A, Garcia-Baquero
y trasladado a la época del comercio libre a través delanalisis de la composicion porcentual
de las exportaciones catalanas a América en comparacion con ¢l conjunto de las gaditanas.
En opinién de A. Garcia-Baquero, <<el desarrollo industrial cataldn de fines del siglo XVIII
resulta prdcticamente inconcebible de no haber contado con el mercado americano>>. La
afirmacion nacc de la alta proporcién que correspondié a la produccion “nacional” en el caso
de las exportaciones catalanas, propiciando un rapido proceso de acumulacién originaria, si-
tuacion muy diferente, por ejemplo, a la andaluza (35).

Pero, frente a las interpretaciones anteriores, cn et mismo Coloquio, comenzé a cuestio-
narse la relacién directa entre la modernizacién industrial de Catalufia y el comercio colonial.
En primer lugar, el optimismo sobre los resultados del comercio libre fue mitigado por M.
Izard al mostrar que las guerras de finalces del siglo XVIII tuvieron una influencia negativa al
cbligar a las autoridades espariolas a permitir ¢l comercio colonial mediante embarcaciones
extranjeras con pabellén neutral (36). J. Fontana, siempre escéptico ante ¢l cuadro con que
suelen pintarse los maravillosos efectos del reformismo borbénico del siglo X VIII, ya expre-
saba sus dudas sobre la existencia de una relacién directa entre ¢l comercio colonial y la in-
dustrializacién. Tras reclamar que la atencién fuesc cenirada en la formacién del mercado
interior catalan y en las auténticas caracteristicas del proceso de acumulacién originaria de
capital, introdujo una nueva perspectiva: la contribucién del comercio colonial a la industria-
lizacion catalana, en todo caso, habria sido dirccta y su pape! no habria consistido mas que en
la potenciacién delconsumo interno, papel al que habria llegado al absorber grandes cantida-
des de productos viticolas y colaborar a la prosperidad agricola y comercial gencral (37).
Segiin eso, como mucho, el comercio colonial sélo habria ¢stado presente en la articulacion
del mercado interior cataldn desde lejos y como mercado de apoyo con el que pudo contar la
industria naciente.

A partir de estas valoraciones contradictorias quedé abierto un debate ente los especia-
listas, que ha conocido momentos enconados. Se trata de un debate multilateral con distintas
implicaciones y aspectos resultantes. Ademas del ya mencionado sobre la relacién cntre el
comercio colonial y el arranque de la industrializacién catalana, los restantes aspectos no son
menos interesantes: el papel en todo ¢llo del reformismo borbdnico; 1a importancia relativa
del mercado colonial en comparacién con el mercado interior catalan y el espafiol y, en fin,
el propio contenido del llamado "Libre Comercio”.

34.- C. Maninez Shaw, "Los origenes de la industria algodonera catalana y €l comercio colonial”, en J. Nadal y G. Tor-
tella (eds.) Agricultura, comercio colonial y crecimiento econdémico er la Espafia con tempordnea, Barcelona,
1974, pp. 243-267.

35.- A. Garcia-Baquero, "Comercio colonial y producciér industrial en Catalufa a fines del siglo XVIII", en J. Nadal y
G. Tornellada (eds.), Agricultura, Comercio colonial y..., pp. 368-294. La cita entrecomillada en p. 294.

36.- M. [zard, "Comercio Libre, guerras coloniales y mercado americano”, en 1. Nadal y G. Tortella (eds.), Agricultura,
comercio colonial y..., pp.295-321.

37.- J. Fontana, "Comercio colonial € industrializacién: una reflexién sobre los origenes de la industria modema en Ca-
taluiia”, en J. Nadal y G. Tortella (eds.), Agricultura, comercio colonial y..., pp. 358-365.
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J. Nadal, rcpasando la traycctoria inicial de la industria textil catalana, argumentd que,
en el mejor de los afios, en 1792, el porcentaje de la produccion absorbido por ¢l mercado
colonial no superé el 21% del 1o1al. Desde lucgo, sc¢ trata de una proporcién, significativa,
pero no de un porcentaje decisivo. El comercio colonial, scgin J. Nadal, habria sido sobrcva-
lorado, simplemente, por haber sido cl tnico cstudiado (38). Por cllo, J. Maluquer dc Motes,
tras criticar los paralelismos establecidos poe C. Martines Shaw entre la industria algodoncra
y el comercio colonial, considera que dcbe descartarse toda propucsta interpretativa quc con-
temple el mercado americano como origen principal de la demanda industrial. El mejor mer-
cado par los textiles catalanes habria quc buscarlo cn la propia Cataluna y en las regiones
espanolas mas proximas o mas accesibles c¢n 1érminos de costes del transporte. Tras ello, una
comparacion contundente: <<no hay ¢jemplos de cconomias cn la que las exportacioncs in-
dustriales experimenten una expansion consistente sin cl desarrollo de una fuerte demanda
interna>> (39). Quizds deba afadir, por mi parte, que tampoco hay ejemplos de economias
que hayan transitado decididamente hacia la modcrnizacién industrial sin el concurso, junto
al interior, de mercados exteriores en condiciones dc desigualdad.

De otra parte, las primera cifras generales obtenidas parccian dar la razon a los partidars
de una visién optimista del comercio libre. Se trata de las cifras de conjunto proporcionadas
por J. R. Fisher, quien en varios trabajos importantes, aunque muy discutidos, llevé a cabo el
recuento del tréfico colonial a partir de 1778 cxpresado en valor (40). Las principales cifras
son las siguientes: el valor total de los efectos exportados a América en 1778 desde todos los
puertos fue de 74.514.963 reales de velldon, mientras que en 1796 ese valor fue de
251.981.587 reales. El indice correspondicnte a dichos afios habria pasado de 100 a 338. De
ese conjunto. los efectos considerados nacionales supusieron 28.236.620 en 1778 y
143.596.362 reales de vell6n, es decir, el indice pasé dc 100 en 1778 a 508,5 en 1796 y el
valor de los efectos nacionales pasaria del 37,9% en 1778 al 57% del total en 1796, Los por-
centajes correspondientes al valor de las exportaciones registradas en Barcelona darian una
media del 9,6% para el periodo 1778-1796. En cuanto a las importaciones, los aumentos son
ain mds espectaculares: en 1778 las importaciones supusieron un valor del 74.558.285 reales
de velldn, mientras que en 1796 alcanzaron 1.149.215,253, pasando el indice de 100 en 1778
a 1.541 en 1796. De todas las importaciones, al puerto de Barcelona correspondieron solo el
3.8% mientras el puerto de Cédiz recibi6 cl 84,2%, com unos porcentajes anuales que practi-
camente siempre van en aumento.

Si se acepta como punto de referncia para medir el impacto de la reforma comercial las
cifras del tréfico de 1778, es indudable quc la reforma de los intercambios fue extraordinaria,
Las principales conclusiones obtenidas por J. R. Fisher fucron las siguientes (41):

a) el comercio libre provocé una expansién espectacular del valor total de las exporta-
ciones desde Espafia a América enwre 1778 y 1796, aunque irregular y menor de la supuesta
tradicionalmente;

b) la proporcién de productos nacionales en las cxportaciones ascendié vigorosamente
de 1778 a 1796;

38.- J. Nadal, E! fracaso de la revolucion industrial en Esparia, 1814-1913, Barcelona, 1982, pp. 190-191.

39.- J Maluquer de Montes, "La Historia econémica de Catalufia”, Papeles de Economia Espasiola, n. 20 (1984), pp.
268-280. Las referencias concretas en pp. 271-272. }

40.- I. R. Fisher, "Imperial <<Free Trade!>> and the Hispanic Ecomy, 1778-1796", Joumnal of Latin American Studies,
n. 13, pp. 21-56; "The Imperial Response to <<Free Trade>>: Spanish Imports from Spanish America, 1778-
1796", Journal of Latin American Studies, n. 17, pp. 35-718 y Commercial Relations betwen Spain and Spanish
America in the era os Free Trade, 1778-1794, Liverpool, 1985.

41.- J. R. Fisher, "El impacto del comercio libre en América durante el tiltimo cuarto del siglo XVIII", en Varios, E/
Comercio libre entre ..., esp. pp. 29-30.
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¢) apesar de las dificultades par auna cuantificacion exacta, las exportaciones agricolas
resultaron mas beneficiosas que las industriales por el incremento del tréfico. De este modo,
las reformas comerciales fueron incapaces de alterar significativamente la estructura de la
economia metropolitana en su conjunto, sin lograrse el ObJCUVO de promover la industria na-
cional,

d) la quiebra oficial del monopolio gaditano hizo que algunos puertos -principalmenic
Barcelona, Malaga, Santander y La Corufia- desarrollaran lazos comerciales con América de
considerable importancia para sus respeclivas zonas interiores. Sin embargo, Cédiz se mantu-
vo en el primer lugar y con gran diferencia;

€) Veracruz y Lima no han perdido su importancia comercial a causa del comercio li-
bre, como se solia afirmar, si bien regiones como EI Plata y las Antillas ganan posiciones.

Frontalmente opuesto a algunas de estas conclusiones, ¢l planteamiento de J. M. Delga-
do, expresando reiteradamente en diversos trabajos, comienza con la critica de la explicacio-
nes habituales sobre la propia motivacién de la serie de decretos de comercio libre, es decir,
dinamizar el comercio colonial y responder a al presion de las burguesias periféricas. Sucle
aceptarse que las reformas borbonicas en materia colonial tuvieron como origen tedrico el
programa de don José del Campillo, expuesto en su Nuevo Sistema de Gobierno econémico
para América, no publicado hasta 1762, donde desarrollaba las bases de un nuevo modelo
colonial inspirado en principios del mercantilismo inglés y francés. Sin embargo, esc no seria
el caso del comercio libre ya que, como ha puesto de manifiesto J. Fontana, la <<libera-
cién>> propuesta en el Nuevo Sistema no afectaria a los productos extranjeros y a los retor-
nos, quedando fuera de ella aproximadamente el 95% decl volumen total del trafico (42). La
segunda motivacion, la presién de la burguesia periférica, es desmontable con facilidad, se-
gin J. M. Delgado. Es cierto que existe alguna documentacion con la que demostrar cierta
presion en ese sentido; pero, el comercio libre demandado por las burguesias periféricas tenia
muy poco que ver con lo concedido en 1778. Ademds, es poco verosimil que la presion de
burguesias como la catalana pudiera superar resistencias como las de las poderosas burgue-
sias monopohsueas de México, Lima, Madrid y Cadiz (43).

Las dnicas motivaciones vilidas para J. M. Delgado, convertidas en auténtico sngmflca-
do del conjunto de decretos de comercio libre, son las de aumentar los ingresos de la Real
Hacienda y tratar de acabar al mismo tiempo com el feroz contrabando en América. Es ob-
vio, como ha escrito J. Fontana, que a finales del siglo XVIII la monarquia espaiiola tenia
condicionada su continuidad como potencia europea a la conservacién del Imperio como
fuente de recursos (44). La inelasticidad de los ingresos ordinarios del Estado, la caida de los
ingresos directos de la Corona procedentes de América (45), junto a las frecuentes inmovili-
zaciones de los caudales de Indias por razones bélicas en una coyuntura de fuerte incremento
de los gastos de defensa, explican, en opinién de J. M. Delgado, que ésta fuese la opcion
tomada ya que, politica y socialmente, no era admisible para un gobierno ilustrado alterar lo

42.- J. Fontana, "En torno al comercio libre" en Varios, £/ comercio libre entre..., pp. 8-9. En cuanto a los origenes tco-
ricos, J. Fontana, citando a A. J. Kuethe y G. D. Inglis, <<Absolution and cnlightened reform: Charles III, the esta-
blishment of the <<alcabala>> and comercial reorganization in Cuba”, Past and Present, n. 109 (nov. 1985), pp
118-143, considera mas plausible poner en relacién el contenido del comercio libre con las Reflexiones sobre el
comercio libre espariol a Indias, de Campomanes (1762) y con un Discurso de Craywinckel, escrito en 1763.

43.- 1. M. Delgado, "E! miraige del Lliure Comerg...", p. 69.

44.- ]. Fontana, "La crisi colonial en la crisi de I'Antic Régim”, en Varios, El Comerg entre Catalunya..., p. 97.

45.- Entre 1747 y 1777 las remesas de caudales para la Real Hacienda descendicron desde el 11,8% al 7,7% del total
de oro y plata llegados, bajando el indice desde 100 a 64,5%, segin las cifras de A. Garcia-Baquero, Cddiz y el Ai-
ldntico..., 1, pp. 343-348.
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csencial del sistema tributario gencral, cspecialmente después del fracaso de la "Unica Con-
tribucion”, Por tanto, el gobierno de Carlos 111 prefiri6 obtencr dichos ingresos a partir de los
sectores productivos no controlados por la nobleza y ¢l clero y muy especialmente a partir de
los rclacionados con la economia colonial. Asi, ademas de incrementar las contribucioncs
americanas -como la alcabala, elevada del 4 al 6%- y tolerar inauditos abusos en el sistema
de repartimientos [orzosos (46), se buscé afiadir cstimulos tendentes al aumento de la base
imponiblc, ¢s decir, la cantidad de comercio, con la apertura de 13 puertos metropolitanos al
trafico colonial. Todo ello quedaba completamente con la creacién de impuestos ad valorem
en sustitucion del derccho de palmeo y otras engorrosas contribuciones y con la proteccion de
la marina mcrcante nacional.

Asi pucs, para J. M. Delgado resulta cvidente la intencionalidad fiscal de las medidas
reformistas y considera incierto que ¢l Reglamento de 1778 supusiera, frente a la insistencia
tradicional en cllo, una reduccién de la carga impositiva. En realidad, se traté de todo lo con-
trario. Los aranceles incorporados al Reglamento serian los encargados de concretar este in-
cremento de la presion fiscal sobre el comercio colonial. El proccdimiento fue sencillo: valo-
rar muy por encima de sus precios de mercado varias de las mercancias més frecuentes en cl
trafico colonial, como los aguardientes catalanes. Con ello, un reducido arancel podia dar
lugar a un incremento global de la contribucién. La segunda novedad mas destacada dentro
del nuevo sistema arancelario vino dada por una deflinicién muy generosa del concepto de
<<producto naccional >>, al considerar como tal a todo aquel que recibiera alguna labor dc
acabado dentro de Espana (articulos 31 y 32 del reglamento). La oportunidad de reexponer
tejidos estranjeros tributando sélo el 3% correspondiente a los nacionales no fue desaprove-
chado por el capital comercial y por el catalan en especial. De esta forma, no sélo no queda-
ba protegida la industria nacional, sino que se incentivaba la reexportacién de tejidos cxtran-
jeros y se desanimaba la inversid de capital comercial en el sector algodonero y textil ¢n ge-
neral. Ademds de poner en cuestién la proporcién de mercancias nacionales y extranjeras
aceptadas generalmente, la conclusién que de aqui se deriva es tajante: la aplicacién del Re-
glamento de 1778 buscaba deliberadamente entorpecer el desarrollo de la industria moderna
en Cataluiia, incompatible con el orden social del feudalismo tardio defendido poe el refor-
mismo ilustrado (47).

El esquema interpretativo de J. M. Delgado se completa con la critica de las cifras de J.
R. Fisher. El afio 1778 no debe ser tomado como punto de partida ya que es un aiio de tréfico
anormalmente bajo, en visperas de la entrada de Espafia en guerra contra Gran Bretafia. Por
tanto, pequefios incrementos han sido multiplicados artificialmente por la estadistica. En se-
gundo lugar, el célculo en valor de las exportacioncs y de las importaciones se ha visto modi-
ficado al alza a causa de las sobrevaloraciones premeditadas del Arancel, aspecto que se ha
de tener muy presente. Tomando como base el afio 1776, que corresponde a una situacion de
mayor normalidad dentro de la etapa del monopolio gaditano, el incremento medio durante la
etapa 1776-1791 queda reducido a un 160%, perdiendo toda su espectacularidad. Es cierto
que se produjo un incremento en el volumen de las exportaciones catalanas -en particular,
vinos y aguardientes- y de las impotaciones desde América; pero esta resultado no tiene nada
que ver con la supuesta influencia directa y beneficiosa del comercio libre sobre la industria

46.- J. Golte, Repartos y rebeliones, Lima, 1980; J. Tord y C. Lazo, Hacienda, comercio, fiscalidad y luchas sociales
(Pert cplonial), Lima, 1982, cap. 4.- "El corregidor”.

47.- J. M. Delgado, "Politica ilustrada, industria espafiola y mercado americano”, Pedralbes, n. 3 (1983), pp. 253-263,
entre otros lugares.
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maoderna catalana, a pesar de que, del todas tormas, ¢l sector exportador cataldn, dentro del
conjunto espanol, fue el que consiguid una mejor adaptacion a las nuevas reglas cstablecidas
en 1778 para las ransacciones coloniales (48).

En resumidas cuentas, segin J. M. Delgado, el comercio libre no fue mas que el instru-
mento concreto dentro de la politica hacendistica durante ¢l reinado de Carlos 111, politica
que perseguia dos objetos esenciales: aumentar los ingresos del Estado sin necesidad de gra-
var los sectores sociales privilegiados del Antiguo Régimen, y desestimular el desarrollo de
formas de produccién que, como la industria fabril, ponian cn peligro la estabilidad del fcu-
dalismo avanzado.

Finalmente, se ha de senalar quc ¢l conjunto interpretativo de J. M. Delgado en mas de
una ocasion ha sido calificado de extremadamentc radical, tanto por lo que se refiere al enjui-
ciamiento general de la politica del gobicrno de CarloslIl como los efectos especificos del
comercio libre sobre Catalufia. Pese a la congénita difercncia cntre las exposiciones de moti-
vos de los sucesivos decretos y sus resultados realcs, el comercio libre ha vuelto a ser reivin-
dicado, al menos en cuanto a su papel equilibrador en la balanza de pagos catalana gracias,
entre otras cosas, a la especializacion de la marina en el transporte de mercancias ajenas, y,
también, como factor afiadiso a la reactivacion econémica del Principado. En cualquier caso,
segun C. Martinez Shaw, no seria correcto partir de la idea de que los afios anteriores a 1778
fueron los afios dorados de la industria algodonera catalana, exclusivemente en torno a la
cual parece centrar J. M. Delgado la expresién “industria moderna de Catalufia”. Por otra par-
te, el fiscalismo de la Monarquia ¢s natutal y obvio, y seria anacrénico esperar que desde la

Administracion borbonica se propiciaran formas revolucionarias de organizacién industrial
49).

Propuestas de interpretacion.

Desde luego, los resultados logrados con el intento de cuantificacion de la participacion
catalana en el comercio libre de Barlovento no permiten todavia extaer conclusiones firmes
que afiadir a las que han sido repasadas mds arriba y referntes al comercio libre en general.
Sin embargo, es dificil sustraerse, para poner fin a estas paginas, a la formulacién de algunas
observaciones con cardcter de sugerencias, limitadas a lo que parece mas evidente en rela-
cién con la trayectoria que desde atras y hacia adelante muestra el comercio colonial de Cata-
lufia en la segunda mitad del siglo XVIII:

a) desde sus inicios, el comercio libre supuso la apariciion de una opcién mdas para el
capital comercial cataldn en sus relaciones con América, opcion que permitié una importante
multiplicacién de la actividad de la marina catalana en el Atlantico. No obstante, el fondo de
las relaciones entre la Metrépoli y la Colonia -la reserva de su mercado para el comercio
metropolitano- no cambia, aunque su nivel si. Ahora bien, ante el papel que, desde tiempo
atras, venian realizando tanto la periferia metropolitana como la regién caribefia -periferia
del Imperio, desde 1765 incorporada vigoramente al trafico con la Metrépoli-, ese incremen-
to de la actividad y su forma de producirse hacen pensar en la salida a la superficie de una
tendencia comercial también preexistente.

48.- J. M. Delgado, "Libre Comercio: mito y realidad”, en T. Martinez Vara (com') Mercado y desarrolio econémico
en la Espaia contemporédnea, Madrid, 1986, esp. pp. 80-83.

49.- J. Maluguer de Motes, "La historia econémica...”, p. 273, y "La revolucié industrial a Catalunya”, L'Avenc, n. 73
(Jul.-Ag., 1984), pp. 18-34; C. Martinez Shaw, "El libre comercio y Catalufia: contribucién a un debate”, en varios,
El Comercio libre..., p. 44 ss.
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En cualquicr caso, ¢l incentivo, real o ficticio, que para la cconomia catalana significé el
acceso legal y directo al mercado colonial desde 1765 en adelante parcce innegable. La agri-
cultura de exportacion continud la expansion iniciada ya en las postrimerias del siglo XVII;
la industria algodonera y otras progresaron claramente, si bicn, justamente a partir de 1778,
la denominacion <<fabrica de pintadas>> o dc <<cstampados>> es aplicable a las especiali-
zadas en cl acabado, sin ocuparse del tcjido. Persisten, dc todas formas, las dudas sobre los
cfectos en todo ello del mayor dinamismo comercial

b) el uso que, al menos desde 1765, el comercio catalan hace de puertos como los de
Cédiz y La Corufia ha dc ser tenido ¢n cucnta a la hora de medir la significacién del comer-
cio libre en la economia catalana, pucsto que expresa un ciclo amplio de reproduccién del
capital al conectar mercados sometidos a diferentes condiciones y que, por tanto, permite una
reproduccion mas intensa. En cuanto a Cadiz, ¢l plantcamiento puede ser doble. De un lado,
con el comercio libre la Bahia aumcentd su prolagonismo cn (érminos relativos, pasando dc
controlar el 67.4% en el valor de las exportaciones en 1778 al 76,8% en 1796, y del 46,2% al
93,3% de las importaciones (50). Esto confirma una vez mas la contradiccion aparente de
que Cédiz, a pesar de perder ¢l monopolio lcgal, resulté el puerto més beneficiado por la re-
forma borbénica (51). De otro, la continuidad y ¢l incremento de la presencia dc la marina
catalana en la Bahia es algo particularmentc significativo, asi como el hecho de que los co-
merciantes catalanes no abandonaran la prictica de matricularse en el Consulado gaditano.
Es sintomdtico que muchas de las embarcaciones expedidas desde otros puertos rcgistren su
carga de regreso en Cédiz. De esta forma, para el comercio cataln, es Cadiz, y no Barcelona,
el gran puerto colonial, incluso en la época de! comercio libre. Una vez m4s se pone de mani-
fiesto el evidente contraste entre lasintenciones manifestadas por el legislador -acabar con el
monopolio gaditano- y el desenvolvimiento real dels comercio colonial. La Bahia fue pasan-
do insensiblemente de sede tinica del monopolio a base principal del comercio libre. A fin de
cuentas, lo mismo antes y después del 1765 y de 1778: cabecera del monopolio colonial me-
tropolitano.

c) las pricticas -cercanas a la ilegalidad- de dobles registros y dobles tornaguias, utili-
zando puertos habilitados como los de Mélaga y La Coruna, puertos que fueron incorporados
a su 6rbita por circuitos coloniales mds activos, como el catalan, ademas de anadir fuerza al
contraste entre letra de la ley y realidad, parecen indicar que las disposiciones legales pesaron
mucho menos de lo que se habia supuesto en las decisiones de marinos, comerciantes y arma-
dores. En particular, en el caso de los catanes. Estos, alteran en muy poco sus estrategias
comerciales, puesto que tales dobles registros no parecen otra cosa que la adaptacion a las
circunstancias, y la admisioén en los limites de la nueva legislacidn, del tradicional babotaje
mediterraneo.

50.- Segin J. R. Fisher, Commercial Relations..., Tablas A3 y B3.

51.- Sin embargo, seglin J. M. Delgado, "El modelo catalan dentro del sistema de Libre Comercio (1765-1820) en
Varios, El Comercio libre entre..., p. 63., esia primacia de! puerto de Cadiz en todas las estadisticas del comercio
libre es sélo aparente, y <<el peso del comercio gaditano tiende a reducirse, lastrado por una expansién preccden-
te que creara un sistema de relaciones e intereses cconémicos consolidados, que dificultarén cualquier proceso de
adaptacién a las nuevas condiciones del mercado>>.Ahora bicn, entendiendo por comercio de Cadiz la congrega-
cién de comercios cuyo origen primero estaba en otros muchos lugares, como en efecto lo era desde mucho tiem-
po antes, parece mas plausible lo afirmado en el texio.
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En suma, el progreso de las investigaciones sobre el comercio colonial de Catalufia en
la época de Carlos 111, por una parte, ha propiciado la desmitificacién de la expresion "Libre
Comercio", durante mucho tiempo magica y demidrgica; pero, por otra, desaconseja la desca-
lificacién absoluta del comercio libre. Para Catalufia, €l comercio libre con América repre-
senta una de las vertientes principales de la expansién mercantil que hunde sus raices en el
siglo XVIII, y cuyo resultado mas significativo es la especializacion de buena parte del litoral
cataldn en la agricultura de exportacién. Dentro de este proceso, es cierto que el comercio
colocial, antes y después de 1765 y de 1778, es mds una consecuencia que una causa, pero
figurd, sinduda, entre los factores que contribuyeron de una u otra forma a la expansién de
las fuerzas productivas en Cataluiia.

En cualquier caso,no parece arriesgado considerar, tras todo lo anterior, que la realidad
del comercio colomial, y particularmente del catalan, iba mas lejos y marchaba mas rdpida-
mente de lo previsto por la legislacién reformista borbdnica y, sobre todo, por otro camino.
En consecuencia, parece conveniente que, para cntender correctamente lo que supuso el co-
mercio libre, deje de mirarse de forma exclusiva o al menos primordialmente, hacia al legis-
‘lacién, por aparentemente rupturista que ésta se presentase a si misma, ya que, como he trata-
do de ir mostrando, ni alteré nada esencial, ni lo que cambid en el desenvolvimiento comer-
cial, es decir, la cuantia del trafico, se debié principalmente a ella. Por debajo de las referen-
cias legislativas y fiscales el capitalcomercial continda haciendo lo mismo: tratar de sacar el
maximo provecho mercantil de unas relaciones de desigualdad entre la metrépoli y la Colo-
nia. La propuesta puede concretarse por ahora en el abandono del analisis de la legislacion
reformista de Carlos III como punto de partida para el estudio de la dltima etapa del comer-
cio colonial cataldn, punto de partida que ha llegado a atar a algunos investigadores a minu-
ciosos andlisis del articulado de las disposiciones. Si es ya casi un lugar comiin la afirmacion
de que el reformismo borbénico consistié mas que nada en tratar de acercarse en la medida
politicamente posible a las transformaciones reales producidas en unos y otros dmbitos, no
parrece coherente con ello partir de la legislacién borbdnica en materia colonial para analizar
las relaciones mercantiles. En definitiva, fechas como las de 1765 y 1778 deben ser hechas
desaparecer como hitos fundamentales en la historia del comercio colonial catalan y espafiol
en general,
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EXPEDICIONES CATALANAS DE COMERCIO LIBRE DE BARLOVENTO (1766-1773)
RELACION PROVISIONAL

a) Comercio libre cataldn desde el puerto de Barcelona (1766-1773)

Salida
19.02.67

18.02.68

11.05.68

07.09.68
Mailaga y
Cadiz?

20.09.68
--.--.68
La Coruna:
05.12.68
31.08.69
Malaga:
28.09.69
--.09.69
Malaga:
28.10.69
08.10.69
16.10.69
Malaga:
29.11.69

06.02.70

26.02.70

Barco y Maestre

Barca SSMA. TRINIDAD
Manel Marti

Saet. SAN JOSE
Tomiés Vergés

Saet. S. VICENTE FERRER

Sebastia Torrents

Sact. PURISIMA CONCEPCION
Cristdobal Amat

Saet. SSA. TRINIDAD
Pere Marti

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Joan Fontrodona

Saet. S. JUAN BAUTISTAS
Josep Baralt

Saet. SSMA. TRINIDAD
Pere Marti

Saet. PURISIMA CONCEPCION
Cristdbal Amat

Saet. STA. ROSALfA

Pere Gatell

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Joan Fontrodona

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Joan Caminada

Saet. N.S. DE LA MERCED
Sebastia Carsi
(fletada por R.Hac. con carga C.L.)

Saet. N.S. DEL CARMEN
Gerau Vidal
(fletada R. Hac. co carga C. L..)

Saet. N.S. DE LA MERCED
Francesc Jubany

Saet. SAN AGUSTIN
Maria Moré
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Dest./Proc.

Cuba y
Pro. Rico.

Cuba
Cuba,
Pro. Ricoy

La Habana

Cuba

Cuba y
Pro. Rico

Islas de
Barlovento y
La Habana
Cuba y

Pro. Rico

Cuba y
Pro. Rico
La Habana
Pro. Rico y
La Habana

Pro. Rico,
Sto. Domingo y
La Habana

Pro. Rico y
La Habana

Canagena,
N. Orleans y
La Habana

La Habana

N. Orleans y
La Habana

La Habana

Entrada

--.09.69
Cadiz:
15.08.69

10.08.69

Cadiz:
0.08.70

--.09.71
Cadiz:
13.08.71

—---N
Cadiz:
28.02.71
15.06.712
Cadiz:
15.03.71
15.06.71
Cadiz:
20.03.71

22.06.72



T2

=12

13.01.73

28.02.73

28.02.73

28.02.73

28.08.73
(9.03.73

25.03.73
28.04.73
21.05.73
-3

24.05.73

Saet. N.S. DE LA MERCED
Francesc Jubany

Saet. S. VICENTE FERRER
Sebastia Torrets

Saet. N.S. DEL CARMEN
Félix Gracios

Frag. PURISIMA CONCEPCION
Bertomeu Mont

Saet. N.S. DE MONTANEGRO
;Bonaventura Bavi?

Saet. SAN ISIDRO
Isidre Vivé

Saet. N.S. DE LOS REMEDIOS
Joan Carbé

Saet. STO. CRISTO DEL CALVARIO
Jaume Esparragé

Saet. VIRGEN DE LA MISERICORDIA
Jaume Vilardebé

Saet. STO. CRISTO DEL CALVARIO
Félix Grau

Saer. STO. CRISTO DEL CALVARIO
Tomds Taxonera

Saet. 8. FRANCISCO JAVIER
Ignaci Fita

Saet. SAN NARCISO
Pere Escardé

Saet. STA. ROSALIA
Pere Gatell

Saet. VIRGEN DE LA MISERICORDIA
Joan Font puig

Saet. catalana
Josep Cassases
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l.a Habana

Pro. Rico
Sto. Domingo y
1A hABANA

I.a Habana

L.a Habana

La Habana

Pro. Ricoy
La Habana

Pto. Rico y
I.a Habana

Pto. Ricoy
L.a habana

Pto. Rico y
Cubay
La Habana

La habana

Pre. Ricoy
La Habana

P1o. Rico,
Cuba y
La Habana

P1o Rico,
Cuba y
La habana

La Habana

La Habana

Pro. rico,
Cuba y
La habana

--.09.73
Cidiz:
19.08.73

T3
Cadiz:
23.07.73

--.--13
Cidiz:
18.08.73

--.09.73
Cadiz:
19.08.73

Cadiz:
14.09.73

Ciésdiz:
10.90.73

----74
Cadiz:
17.12.73

T4
Cidiz:
24.12.73

14
Cidiz:
26.12.73




10.08.73

26.08.73.

31.08.73

01.09.73

01.10.73

01.10.73

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Lluis Barah

Saet. STO. CRISTO DEL CALVARIO
Salvador Juha

Saet. S. JUAN BALTISTA
Josep Baralt

Saet. S. JERONIMO
Joan Colomer

Saet. catalana

Isidre Fabregas

Saet. N.S. DE LA MERCED
Francesc Jubany

b) Comercio libre desde <<otros puertos>> (1766-1773)

Salida

13.06.66
Cadiz

05.07.66
La Coruna

04.10.66
Cadiz

6T
Cidiz

30.03.67
Cadiz

30.07.67
Cadiz

21.11.67
Cadiz

06.01.68
La Corufia

Barco y Maestre

Pol. N.S. DEL. CARMEN

(a) PRINCESA DE ASTURIAS
José Canales (prop.)

Isidro Formalaguer (cap.)

Paq. N.S. DE COVADONGA
(a) EL AMERICANO

Josep Carbé

Jerénimo Hijosa (prop.)

Saet. SAN JOSE

Joan Pau Font

Juan Millares (prop.P
(ida fletada por R. Hac.)

Saet. N.S. DEL CARMEN
Joan Beltrdn
(ida fletada por R. Hac.)

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Joan Caminada
(fletada por R. Hac.0

Frag. SAN ANTONIO
Francesc Font

Paq. N.S. DE COVADONGA
(a) EL AMERICANO

José Carbd

Jerénimo Hijosa (prop.)

Saet. FRANCISCO DE ASIS
Josep Vilaseca

Saet. ESPIRITU SANTO
Josep Rovira
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Pto, Rico,
Cuba y
I.a Habana

La Habana

La Habana

La habana

Pio. Rico,
Cubay

I.a habana
Pro. Rico,

Cuba y
La Habana

Dest./Proc.

La habana

Cuba,
Sto. Domingo
y La habana

La Habana

Pto. Rico t
La Habana

I.a Habana

La Habana
Saf; Jul 68

La Habana

La Habana

La Habana

Entrada

07.02.67
Cadiz

17.06.67
Cadiz

11.06.67
Cadiz

19.01.68
Cadiz

30.03.68
Cadiz

(Naufragada
al regreso)

18.05.68
Cidiz

01.07.68
Cidiz




14.03.68
La Coruna

Cadiz

04.06.68
Cidiz
04.06.68
Cadiz

21.06.68
Cadiz

23.07.68
Cadiz

3.08.68
La Corunia

06.08.68
Cadiz
05.05.69
Cadiz

08.06.69
Cidiz

08.06.69
Cidiz

25.06.69
Cidiz

01.09.69

La corufia

14.09.69
Cadiz

Saet. JESUS DE LA PASTORA
Félix pau

Saet. STO. CRISTO DEL CALVARIO
Jaume Esparragé
(ida fletada por R. Hac.)

Saer. 8. VICENTE FERRER
Josep Ros
(fletada por R. Hac. y particulares)

Frag. N.S. DE MONSERRAT
Gabriel Sixtares
(ida fletada por R. Hac.)

Pag. JESUS, MARIA Y JOSE
Juhia Tarriba

Saet. SENOR SAN JOSE
Bertomeu Rabassa
(ida fletada por R. Hac\)

Saet. 8. JUAN BAUTISTA
Josep Baralt

Saet. S. ANTONIO DE PADUA
Antoni Vilaseca

Saet. N.S. DE LOS DOLORES
JaumeVilardebd

Saet. VIRGEN DEL CARMEN
Joan Beltrin

Saet. EL SAGRADO NACIMIENTO
Félix Miser
(fletada por R. Hac., con carga C. L.)

Paq. N.S. DEL SOCORROIA hABANA
Pere Ribas :

Saet. SAN JERONIMO
Joan Colomer

Saet. SAN JOSE
Joan Baptiste Codina

Saet. S. VICENTE FERRER
Josep Ros
(fletada por R. Hac.)

Frag. N.S DE MONTSERRAT
Gabnel Sixtares
(ida fletada por R. Hac.0

Saet. N.S. DEL CARMEN Y S. FELIX
Félix Gracids

Saet. VIRGEN DE LA MISERICORDIA
Josep munit

Saet. N.S. DE LOS DESAMPARADOS
Josep Llenas

Saet. VIRGEN DEL CARMEN
Gerau Vidal
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La Habana

La Habana

La Habana

La Habana

La Habana

La [abana

La Habana

I.a Habana

La Habana

La Habana

La Habana

La Habana

La Habana

La habana

Ls Habana

La Habana

La Habana

La Habana

Pro. Rico y
La Habana

21.08.68
Cadiz
16.09.68
Cédiz

18.10.68
Cédiz

23.11.68
Cadiz

15.03.69
Cadiz

08.03.69
Cadiz

18.04.69
Cidiz

05.04.69
Cadiz
20.02.70
Cadiz

27.02.770
Cadiz




12.11.69
La Coruna

25.11.69
Cadiz

19.12.69
Cadiz

El Ferrol

04.01.70
La Corufia

=70
Cédiz

14.07.70

La Coruna

07.08.70

Cidiz

29.08.70
La Corufia

Sact. S. JUAN BAUTISTA
Joan Clausell

Saet. JESUS DE LA PASTORA
Félix pau

Sact. SAN JOSE
Tomas Vergés

Sact. S. ANTONIO DE PADUA
Simon Alier
(ida fletada por R. Hac.)

Paq. N.S. DEL PILAR (Cia Bama)
Salvador Vilaseca
(ida fletada por R. Hac.)

Saet. N.S. DEL. ROSARIO
Salvador puig 1 Clausell

Sact. S. ANTONIO DE PADUA
Francesc Molas

Saet. S. VICENTE FERRER
Josep Ros

Saet. N.S.DE MONTSERRAT
Antoni Gelpi

Saet. SAN MIGUEL
Jaume passi
(fletada por R. Hac. con carga C. L.)

Saet SAN JAIME
Frabcesc Milans
(fletada por r. Hac. con craga C. L.(

Saet. S. JUAN BAUTISTA
Joan Claussell

Saet. SAN JAIME
Jaume Gual i Catd
(fletada R. Hac. con carga C. L)

Saet. S. VICENTE FERRER
Sebastia Torrents 1 Ros

Saet. S. FRANCISCO
Pau Oller

Saet. ESPIRITU SANTO
Josep Boter

Saet. ECCE HOMO
Francesc Miré.
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La habana

La Habana

L.a Habana

La Habana

I.a habana

Céadiz

La Habana

La Habana

La habana

La Habana

Cartagena y
La Habana

Cartagena y
La habana

Cartagena y
La habana
Cartagenay
La habana
Pto. Ricoy
La Habana
La Habana
Cuba,
Yucalan y

La Habana

La Habana

09.08.70
Cidiz

09.10.70
Cadiz

13.10.70

08.01.71
Cadiz

09.01.71
Cadiz

38.02.71
Ciadiz
17.03.71
Cadiz

17.03.71
Cadiz

17.03.71
Cadiz
18.03.71
Ciadiz,
16.06.71
Cadiz

29.06.71
Cidiz

Cadiz




